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1 Ausgangssituation / Aufgabenstellung

1.1 Anlass und Ziel der Untersuchung

Fir die Stadt Hunfeld wurde ein Verkehrsentwicklungsplan erarbeitet, welches fir Verwaltung und Politik
als strategischer Leitfaden und Entscheidungshilfe fir die Umsetzung von MalRnahmen im Verkehrsbereich
in den nachsten 10 bis 15 Jahren dienen soll.

Um in Hinfeld auch kinftig ein entsprechendes Verkehrsnetz aufrecht zu erhalten, ist eine
gesamtstadtische verkehrskonzeptionelle Planung erforderlich. Ziel eines Verkehrsentwicklungsplanes ist
die stadt-, sozial- und umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs in Hinfeld. Besonderer Wert wurde
dabei auf die Erstellung eines integrierten Verkehrskonzeptes gelegt, das die Belange aller Verkehrstrager
gleichermaRen (Radverkehr, FuRgangerverkehr, OPNV, flieRender und ruhender Kfz-Verkehr)
beriicksichtigt. Der Vernetzung der einzelnen Verkehrsmittel kommt dabei eine besondere Bedeutung zu.
Einen wesentlichen Schwerpunkt der Planung bildete die Prognose der kinftigen Verkehrsentwicklung
unter Beriicksichtigung moderner Mobilitdtsangebote.

Im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans erfolgte Uber den gesamten Verfahrensablauf
eine intensive Beteiligung der Blrger sowie der einzelnen Interessensverbande in Hiinfeld. Der gesamte
Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der Verkehrskommission,
der Behorden (Polizei, Nahverkehrsgesellschaft), des ADAC, des ADFC, der Fahrschulen, der &rtlichen
StralRenverkehrsbehérde und der Verwaltung bestand.
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1.2 Vorgehensweise

Der Verkehrsentwicklungsplan setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:

e Bestandsaufnahme

e Bestandsbewertung (Stérken-Schwéchen-Analyse)

e Definition von Zielen und Schwerpunktthemen

e Prognose des Verkehrsaufkommens 2035

¢ Entwicklung von Handlungsfeldern und Maf3nahmen

¢ Handlungskonzept und Umsetzungsstrategien

e Evaluierungskonzept

Im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans erfolgte Uber den gesamten Verfahrensablauf
eine intensive Beteiligung der einzelnen Interessensverbénde sowie der Burger in Hunfeld. Der gesamte
Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der Verkehrskommission,
der Behorden (Polizei, Nahverkehrsgesellschaft), des ADAC, des ADFC, der Fahrschulen, der 6rtlichen
StralRenverkehrsbehodrde und der Verwaltung bestand. In vier Sitzungen des Projektbeirats wurden
Arbeitsergebnisse prasentiert und zur Diskussion gestellt. Dabei wurden Anregungen der Mitglieder des
Projektbeirats in den weiteren Planungsschritten bericksichtigt. Der Projektbeirat ist lediglich ein
Instrument zur friihzeitigen Abstimmung der Planungsinhalte. Die Entscheidung Uber die Konzepte bleibt
den zustéandigen politischen Gremien vorbehalten.

Die Vorgehensweise ist in der folgenden Grafik skizziert.
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2 Grundstruktur des Planungsraums

2.1 Geografische Lage

Der Untersuchungsraum des Verkehrsentwicklungsplans umfasst das gesamte Stadtgebiet Hinfeld
inklusive der Stadtteile. Im Zuge der Bearbeitung stellte sich heraus, dass die verkehrlichen Problemstellen
nahezu ausschlie3lich den Kernstadtbereich betreffen.

Die etwa 16.900 Einwohner zahlende Stadt Hunfeld befindet sich in Osthessen. Sie liegt im ndrdlichen
Bereich des Landkreises Fulda. Hiinfeld nimmt die Funktion eines Mittelzentrums ein. Die Entfernung zum
Oberzentrum und zur Stadt Fulda betragt etwa 20 km. Die Stadtstruktur ist durch die Kernstadt sowie die
umliegenden Stadtteile Dammersbach, GroRenbach, Kirchhasel, Mackenzell, Malges, Michelsrombach,
Molzbach, Nst, Oberfeld, Oberrombach, Rol3bach, Rudolphshan, Riickers und Sargenzell gepragt.

2.2 Siedlungsstruktur und Flachennutzungen

Die Siedlungsstruktur der Stadt Hiunfeld ist im Wesentlichen sehr kompakt. Die umliegenden Stadtteile
Dammersbach, GroRenbach, Kirchhasel, Mackenzell, Malges, Michelsrombach, Molzbach, Nist, Oberfeld,
Oberrombach, RoRbach, Rudolphshan, Rickers und Sargenzell liegen aul3erhalb des
Kernsiedlungsbereichs.

Die umliegenden Stadtteile sind durch Wohnsiedlungsbereiche teilweise mit Mischnutzung (Wohnen,
Gewerbe und Landwirtschaft) gepragt. In der Kernstadt befinden sich neben Wohnsiedlungsbereiche, eine
FulRgangerzone, ein Schulzentrum, ein Krankenhaus, ein Sitz der Bundespolizeiabteilung sowie eine
Justizvollzugsanstalt. Industrie- und Gewerbegebiete befinden sich im Norden der Stadt sowie an der
Autobahnanschlussstelle Hinfeld/Schlitz der der Autobahn A 7.

2.3 Einbindung in das regionale Verkehrsnetz

Die Stadt Hiunfeld liegt etwa 8 km von der Autobahn A 7 (Anschlussstelle Hinfeld Schlitz) entfernt. Der
Anschluss an das Autobahnnetz wird (iber die L 3176 sichergestellt. Uber die in Nord-Siid-Richtung
verlaufende B 27 ist zudem eine direkte Anbindung an die Stadte Fulda und Bad Hersfeld gegeben. Uber
die B 84 besteht zudem eine gute Anbindung an die dstlich des Stadtgebiets gelegenen Stadte und
Gemeinden.

Uber den zentral gelegenen Konrad-Zuse-Bahnhof besteht ein Anschluss an das Regionalverkehrsnetz
und Uber Fulda an das IC-Netz der Deutschen Bahn. Der Konrad-Zuse-Bahnhof und der unmittelbar
angrenzende Omnibusbahnhof bilden die zentrale Anlaufstelle fir den OPNV in Hunfeld.

Das HauptstraBennetz in Hiinfeld ist stark durch die in Nord-Sid-Richtung Stral3enachse Fuldaer Stral3e
— GartenstralRe — Hersfelder StraRe gepragt. Im Zuge dieser Achse befinden sich auch die am starksten
belasteten Knotenpunkte im Stadtgebiet.

Insgesamt bietet die Stadt Hunfeld hinsichtlich ihrer verkehrlichen Anbindungen an das Fern-
straBen-, Eisenbahn- und Luftverkehrsnetz (Flughafen Kassel, Frankfurt Flughafen) glnstige
Standortbedingungen.
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Die Einbindung ins regionale Verkehrsnetz ist in der folgenden Abbildung grafisch dargestellt.
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Abbildung 1: Einbindung in das regionale Verkehrsnetz (Quelle: Geoportal Hessen, 2023)
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3 Offentlichkeitsarbeit

Dem Aspekt der Offentlichkeitsarbeit wurde im Rahmen des Gesamtprojektes eine erhebliche Bedeutung
beigemessen. Nur durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit in Verbindung mit einer aktiven Beteiligung der
Bevolkerung der Stadt Hinfeld sowie der Vertreter unterschiedlicher Interessensgruppen kann ein
konsens- und damit umsetzungsfahiger Verkehrsentwicklungsplan erarbeitet werden.

3.1 Internetauftritt

Uber den Verkehrsentwicklungsplan mit seinen Zielen und aktuellen Sachstanden wurde die Offentlichkeit
auf einer zu diesem Zweck neu aufgebauten Homepage (www.huenfeld.bbwgmbh.de) wéhrend des
gesamten Prozesses informiert. Die folgende Abbildung zeigt einen Screenshot des Internetauftritts.

VEP HUNFELD STARTSEITE  DER VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN  AKTUELLES INFO~  KONTAKT

Abbildung 2: Internetauftritt des Verkehrsentwicklungsplans Hinfeld

Auch eine Ideenbox (vgl. Kapitel 4.4) war Teil der Homepage. Uber dieses digitale Angebot konnten
Anmerkungen, Hinweise und Ideen aus der Bevdlkerung von Hinfeld eingeholt werden, die die
Fachexpertise um die Ortskenntnis der Blrger erganzt, die alltagliche am Verkehrsgeschehen in Hinfeld
teilnehmen.

3.2 Projektbeirat

Von besonderer Bedeutung flr die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans war der Projektbeirat. Im
Zuge von vier Veranstaltungen in Hiinfeld mit jeweils etwa 20 Teilnehmern als Vertreter der verschiedenen
Interessensgruppen (Verkehrskommission, Behdrden (Polizei, Nahverkehrsgesellschaft), ADAC, ADFC,
Fahrschulen, ortliche StralRenverkehrsbehtrde und Verwaltung). Der Projektbeirat hat den gesamten
Prozess begleitet und im Zuge der Sitzungen aktiv Einfluss auf die Ausgestaltung und Ausrichtung (vgl.
Kapitel 6) des Verkehrsentwicklungsplans genommen.

Die Projektbeiratssitzungen fanden am 17. Januar 2023, 6. Juni 2023, 16. Oktober 2023 und 11. Dezember
2023 statt. Alle Veranstaltungen dauerten etwa 2 h und setzten sich aus einem Présentationsteil (aktueller
Stand der Bearbeitung und Impulsvortrage) und einem interaktiven Teil (Kleingruppenarbeiten bzw. -
diskussionen Uber das jeweilige Thema der Veranstaltung) zusammen.
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In der ersten Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Bestandsanalyse und Birgerbeteiligung
(,/deenbox®, vgl. Kapitel 4.4) prasentiert und um die Expertise der Beiratsmitglieder in
Kleingruppengesprachen erganzt. Dabei wurden im Zuge der Kleingruppenarbeit nicht nur Problemstellen
oder -bereiche angefuhrt, sondern direkt Uber erste Losungsansatze der Beiratsmitglieder diskutiert.

Die zweite Veranstaltung hatte den Schwerpunkt ,Ziele der verkehrlichen Entwicklung in Hunfeld®.
Aufbauend auf der Vorstellung der Starken-Schwéchen-Analyse sowie des Verkehrsmodells wurde in
Kleingruppen Uber die Ausgestaltung der Ziele und Handlungsfelder fir Hinfeld diskutiert. Die
Beiratsmitglieder wiesen auf die aus ihrer jeweiligen Perspektive wichtigen Aspekte zu den einzelnen
Fragestellungen hin und es wurde angeregt weitere Szenarien mit dem Verkehrsmodell zu untersuchen.

Im Zuge der dritten und vierten Veranstaltung wurden dem Projektbeirat die MalRnahmenpakete und
einzelne MafRnahmen vorgestellt. Im Anschluss wurden Rickfragen beantwortet und die einzelnen
MalRnahmen diskutiert.

3.3 Offentlichkeitsarbeit nach Abschluss des Verkehrsentwicklungsplans

Um die Akzeptanz der Maflinahmen weiter zu steigern, sind verschiedene o6ffentlich wirksame
Begleitmallnahmen denkbar. Ein vielversprechender Handlungsansatz zur Verkehrsmittelwahl-
beeinflussung hat in Deutschland in den letzten Jahren an Bedeutung gewonnen: das
Mobilititsmanagement.

Werden Mobilitatsbedurfnisse realisiert, entsteht Verkehr. Somit hat eine Steuerung (Management) der
Mobilitatswiinsche einen wirksamen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen in den Stadten und bietet einen
Ansatz zur Emissionsreduktion im Verkehrssektor. Mobilitdtsmanagement versucht durch unterstiitzende
MalRnahmen den Verkehrsteilnehmern ein bewussteres Mobilitdtsverhalten nahe zu bringen. Hauptakteure
des Mobilitdtsmanagements sind hierbei Betriebe, Schulen, Wohnviertel und Veranstaltungsorte selbst, die
den durch sie erzeugten Verkehr verantwortungsvoll beeinflussen. Dabei werden die Verkehrsteilnehmer
durch eine Vielzahl von Strategien mittels Information, Beratung, Service-Angeboten und (finanziellen)
Anreizen dazu motiviert ihr bisheriges Mobilitdtsverhalten zu Uberdenken und gegebenenfalls zugunsten
einer klimafreundlicheren Verkehrsteilnahme zu verandern. Mobilitdtsmanagement ist beispielsweise flr
(neue) Wohnquartiere, (gréRere) Gewerbeansiedlungen oder die Schulen in Hiinfeld sinnvoll.

Neben dem Mobilititsmanagement gibt es verschiedene andere Vorgehensweisen, um das Bewusstsein
der Burger in Hinfeld hin zu einer klimafreundlichen und gesunden Mobilitat weiter zu férdern. Hierbei kann
die Gesundheitspolitik ein  wesentlicher Antriebsfaktor sein. Der Zusammenhang zwischen
Bewegungsarmut und den haufigsten Zivilisationskrankheiten wie z.B. Herz- / Kreislaufbeschwerden,
Adipositas und Diabetes Il ist seit langem bekannt.

Die Verkehrspolitik sollte dieses Thema in breit angelegten, ggf. Gberdrtlichen Offentlichkeitskampagnen
als Instrument nutzen. Denkbar sind Kooperationen mit Krankenkassen, Sporthochschulen,
Kassenarztlichen Vereinigungen etc. Weiterhin spielt die Vorbildfunktion eine grol3e Rolle, um bei
Menschen eine Verhaltenséanderung zu bewirken, sodass die Stadtverwaltung auch hier einen positiven
Einfluss auf die Bevolkerung haben kann.

Eine andere Mdglichkeit, um das Verkehrsmittelwahlverhalten der Birger zu beeinflussen, ist die aktive
Einbindung der Nutzer in die Verkehrsplanung. Gerade auf kleinrAumiger Ebene kann eine Befragung der
Burger oder eine Biurgeranhdrung im Vorfeld der konkreten Planung einerseits fur den Planer hilfreich sein
und andererseits dem Birger eine Gelegenheit zur Mitwirkung an der Verkehrsplanung innerhalb seines
Quartiers geben.
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4 Bestandsaufnahme

4.1 Methodik

Fur die Kernstadt Hunfeld erfolgte eine verkehrstrégeriibergreifende Bestandsaufnahme der
Verkehrsinfrastruktur. Hierzu wurden die folgenden vorliegenden Daten und Konzepte mit Bezug zu
Mobilitat und Verkehr ausgewertet:

e Verkehrsentwicklungsplan 2003 [1]

e Radverkehrskonzept der Stadt Hiinfeld aus dem Jahr 2022 [2]

e Nahverkehrsplan Kreis Fulda [3]

e Schulwegplan der Johann-Adam-Fdrster Schule [4]

e Verkehrsuntersuchungen im Auftrag der Stadt Hiinfeld und im Rahmen von Investitionsvorhaben
o Daten der StraRenverkehrszahlung 2015 im klassifizierten Stralennetz

e Verkehrserhebungen (BBW GmbH, Verkehrsbehodrde)

Die vorliegenden Daten wurden durch Begehungen und Befahrungen vor Ort erganzt. Die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme wurden in Form von Plandarstellungen grafisch aufgearbeitet.

4.2 Bestandsaufnahme der Verkehrsinfrastruktur

421 FuRverkehr

Im Zuge der angebauten Stral3en stehen gréf3tenteils beidseitige, durch Borde von der Fahrbahn getrennte
Gehwege zur Verfugung. Innerhalb der mit Zeichen 325 StVO ausgewiesenen verkehrsberuhigten
Bereiche sind die Verkehrsflachen Uberwiegend als Mischverkehrsflachen gestaltet.

Die Benutzbarkeit und Sicherheit von Gehwegen wurde neben der zur Verflgunug stehenden Breite
insbesondere von der Uberquerbarkeit der StraRen bestimmt. Hier kommen in Hinfeld die folgenden
Querungshilfen zum Einsatz:

e Signalisierte Furt
e Fulgangeruberweg (Zeichen 350 StVO)

e Mittelinseln

Aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur und der eher kurzen Wege zwischen den Quellen und Zielen
des Verkehrs liegen in der Kernstadt Hinfeld grundsatzlich sehr giinstige Voraussetzungen fiir den
FulRverkehr vor.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.1) zeigt die Lage der Wohngebiete, Gewerbe- und Industriegebiete,
die FuBgangerzone und den Bereich der zentralen Nahversorgung sowie die fir den FulRverkehr
wichtigsten Ziele in Hinfeld. Dariiber hinaus sind die Querungsmoglichkeiten des Ubergeordneten
Strallennetzes dargestellt. Die Ortsdurchfahrt Fuldaer Stral3e / Gartenstraf3e / Niedertor / Hersfelder StraRe
stellt die gréf3te Barriere fiir den nicht motorisierten Verkehr dar.
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Abbildung 3: Bestandsaufnahme Hunfeld — Fu3verkehr (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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422 OPNV

Die Stadt Huinfeld ist an das Bahnnetz der Deutschen Bahn AG angeschlossen. Hiinfeld liegt an der Strecke
der Regionalbahn RB5 (Kassel — Fulda). Die Bahn fahrt jeweils einmal die Stunde in Richtung Kassel und
einmal die Stunde in Richtung Fulda. Der Konrad-Zuse-Bahnhof liegt westlich der Gartenstrale. Am
Konrad-Zuse-Bahnhof befindet sich auch der Busbahnhof. Busverbindungen bestehen zwischen Hiinfeld
und den Nachbargemeinden Eiterfeld, Burghaun, Nusttal sowie der Stadt Geisa. Innerhalb der Kernstadt
von Hinfeld wird ein Citybus angeboten.

Die folgende Tabelle zeigt alle bestehenden Buslinien in Hlinfeld, die mindestens in einem 2-Stunden-Takt
fahren.

Tabelle 1: Buslinien Hunfeld (min. 2-Stunden-Takt)

Linie Verlauf

70 Eiterfeld — Rol3bach - Hiinfeld

71 Eiterfeld — Burghaun - Hiinfeld

73 Michelsrombach — Hiinfeld

75 Hiinfeld — Nusttal — Schwarzbach
76 Huinfeld — GroRRenbach -Haselstein
Citybus

Dariiber hinaus fahren in Hinfeld weitere Linien mit einem ausgedinnten Fahrtenangebot. Sie verkehren
nur in bestimmten Zeitfenstern. Die folgende Tabelle zeigt den Linienverlauf der Buslinien, die seltener als
in einem 2-Stunden-Takt fahren.

Tabelle 2: Buslinien Hiinfeld (ausgediinnter Fahrplan)

Linie Verlauf

82 Langenschwarz — Burghaun — Hinfeld

84 Marbach — Riickers — Dammersbach — Huinfeld
85 Huinfeld — Mackenzell — Nusttal

87 RofRbach — Kirchhasel- GroRenbach — Hunfeld
120 Hlnfeld — Rasdorf - Geisa
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Erganzt wird das OPNV-Angebot in Hunfeld durch Rufbusse. Die Rufbusse konnen nach
Fahrtwunschanmeldung wie ein gewoéhnlicher Linienbetrieb genutzt werden. Die folgende Tabelle zeigt die
Linien in Hinfeld mit einem Rufbusbetrieb.

Linie Verlauf

72 Langenschwarz — Burghaun - Hunfeld

74 Marbach — Riickers — Dammersbach - Hinfeld
77 Hiinfeld — Kirchhasel — Rasdorf — Geisa

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.2) zeigt die Lage und den Einzugsbereich der Haltestellen in Hunfeld.

] Bahnhof Hunfeld

y ® Bushaltestellen
Einzugsbereich Bushaltestelle

. zentraler Bereich 500 m
Randbereich 800 m

Einzugsbereich Bahnhof 1.000 m

m! Stadt Hiinfeld
S| e Verkehrsentwicklungsplan
R g

_!WZ !.23“": Anlege 42

Abbildung 4: Bestandaufnahme Hinfeld - OPNV - Lage und Einzugsbereich Haltestellen

(Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Die Abbildung zeigt, dass der Einzugsbereich der vorhandenen Bushaltestellen von 500 m und in den
Randgebieten von 800 m den groften Teil des Stadtgebiets von Hinfeld abdeckt. Jedoch ist auch zu
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erkennen, dass es an der Grolenbacher StraBe in Hohe der Strale In den Kleingarten keine
Bushaltestellen gibt. Hier ist jedoch zukiinftig eine Bushaltestelle vorgesehen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.3) zeigt den Linienverlauf der Busse in Hinfeld.

[Hanfeld Molzbacher Berg

Kanengmn&lage: OpenStreetMaps - Milwirkendel

[Molzbach Ortsmitte] <"

Bahnhof Hiinfeld

@ Bushaltestellen

Stadtverkehrslinien  Hanfeid (HF)

Eiterfeld-Rolibach-HF
Eiterfeld-Burghaun-HF
Michelsrombach-HF

g
@

HF-N
HF-GroBienbach-Haselstein
L 8 F

Marbach-Ruckers-Dammersbach-HF

120  HF-Rasdort-Geisa

ahrten vor 7:00 Uh regular ohne Bestellung

HF-M:
Rolibach-KirchhaselGroBianbach-HF

HF-HF

L B "
(komplette Linie als Rufbus)

(komplette Linie als Rufbus)

HF. R
(einzelne Uhrzeiten und Stationen
als Rufbus)

Stadt Hunfeld
Verkehrsentwicklungsplan

 [Darstetimg

Bestandsaufnahme OPNV
Linlenverlaufe

Datur:

0312022

Projest
pems Anlage 4.3

Abbildung 5: Bestandaufnahme Hiinfeld - OPNV — Linienverlauf (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Die Abbildung zeigt, dass es in Hiinfeld Stadtverkehrslinien, einen Citybus sowie Rufbusse gibt. Die
Stadtverkehrslinien fahren innerhalb von Hiunfeld und teilweise zu den Nachbarorten. Der Citybus verkehrt
innerhalb der Kernstadt in Hiinfeld und startet und endet am Busbahnhof.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.4) zeigt den Linienverlauf der Busse in Hiinfeld, die mindestens in
einem 2-Stunden-Takt fahren.
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// 7 i {H) &) 3 Citybus
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~'I 1
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; [Honfeld Freizettaniage Tiergarten] Fahten :"' FAO AN St e oo
] ¥ ¢ p {komplette Linie als Rufbus)
- 74 ) : T ) (komplette Linie als Rutbus)
) o ™,
z N,
1
| \ Stadt Hiinfeld
d * < - Verkehrsentwicklungsplan
[Fust Bruckenmanie] = ) % e AL N
) 0 « A | [
J S e = Bestandsaufnahme OPNV
G’ 7oA a Linienverlaufe - mind, Zwelstundentakt
5 A
| Nust] ,
" - 5 [Datum: TProskt e Anlage 4.4
Kartengrundlage: OpenStreetMaps - anwkendel S St X 131 032022 32386

Abbildung  6: Bestandaufnahme  Hunfeld - OPNV -  Linienverlauf  (min. 2-Stunden-Takt)
(Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Die Abbildung zeigt, dass von den in Abbildung 4.3 dargestellten Busverbindungen rund die Halfte
mindestens in einem 2-Stunden-Takt fahren. Lediglich die Buslinien 70 und 71 nach Eiterfeld, Burghaun
und RoRbach sowie der Citybus verkehren in einem 1-Stunden-Takt.
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4.2.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

HauptstraRennetz

Die Funktion des Hauptstral3ennetzes liegt insbesondere in der Aufnahme des uberértlichen
Durchgangsverkehrs sowie des auf die Stadt Hunfeld bezogenen Quell- und Zielverkehrs. Das
Hauptstral3ennetz wird in Hiinfeld im Wesentlichen durch klassifizierte StraRen in der Baulast des Landes
und des Kreises gebildet.

Die Hauptachsen des Durchgangsverkehrs bilden die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Fuldaer Stral3e /
GartenstraRe / Niedertor / Hersfelder Stral’e sowie die Rasdorfer StraRe (L 3171). Das klassifizierte
Hauptstral3ennetz wird zudem durch die folgenden Stral3en gebildet:

e Die Mackenzeller StrafRe verbindet die Kernstadt Hiinfeld mit dem Stadtteil Mackenzell.
e Die K 121 verbindet die Kernstadt Hiinfeld mit dem Stadtteil Molzbach
e Die K 122 verbindet die Kernstadt Hiinfeld mit dem Stadtteil GroRenbach.

e DielL 3176 verbindet zum einen die Fuldaer Stral3e mit dem Stadtteil Mackenzell und zum anderen
Hunfeld mit der B 27 und der Autobahnanschlussstelle Hiinfeld Schlitz der Autobahn A 7.

Einteilung des Stralennetzes in StralRenkategorien

Die StraRen in Hunfeld wurden gemaR RIN [5] und RASt 06 [6] klassifiziert, an welchen sich auch die
Definition verkehrswichtiger Stra3en im Mobilitdtsférdergesetz orientiert. Sie sind den StralRenkategorien
.HS — HauptverkehrsstraRen® mit regionaler Verbindungsfunktion (HS Ill) sowie "ES-
ErschlieBungsstralen” mit nahrdumiger Verbindungsfunktion (ES IV) zuzuordnen. Alle betrachteten
StralRenziige der ErschlielBung innerhalb Hiunfelds wurden als GewerbestraRen, Dorfliche Hauptstra3en,
SammelstraBen, Geschéftsstrallen und Wohnstral3e kategorisiert. Darliber hinaus befindet sich eine
FuRRgangerzone in der Innenstadt von Hinfeld.

e GemalR RASt 06 [6] liegt die Verkehrsbelastung in WohnstralRen bei unter 400 Kfz/h, die
Fahrbahnbreiten in Wohnstral3en sollen Pkw/Pkw-Begegnungen ermdglichen.
Radverkehrsanlagen sind in Wohnstrafl3en nicht erforderlich und an Gehwegbreiten bestehen keine
besonderen Anforderungen. In aller Regel befinden sich WohnstraRen in Tempo-30-Zonen.

e |In SammelstraRen liegt die Verkehrsbelastung zwischen 400 Kfz/h und 800 Kfz/h. Notwendige
Uberquerungshilfen sollen zur Abschnittsbildung und Geschwindigkeitsdampfung herangezogen
werden. Radfahrer sind durch Radverkehrsanalgen oder durch wirksame
Geschwindigkeitsdampfung zu sichern.

e In Gewerbestral3en liegt die Verkehrsbelastung zwischen 400 Kfz/h und 1.800 Kfz/h. Autoaffine
Strukturen mit geringen Querbeziigen Uber die Stral3e sind in Gewerbestral3en vorherrschend, in
denen sich meist gro3 parzellierte Grundsticke mit Einzelgebauden und zugehdrigen
Parkierungsflachen befinden.

e GemalR RASt 06 [6] liegt die Verkehrsbelastung in doérflichen Hauptstraf3en bei 200 Kfz/h bis
1.000 Kfz/h. In dérflichen Hauptstra3en sind fir den FuRBganger- und Radverkehr gesicherte,
ausreichende Flachen und / oder nutzungsvertragliche Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr
erforderlich. In den Ortseinfahrtsbereichen sind die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr wirksam zu
dampfen. Die Lage und Anordnung von Uberquerungshilfen sind aus der Ortlichkeit abzuleiten.
Wenn an der Ortseinfahrt Zweirichtungsradwege enden, mussen sichere Uberquerungshilfen wie
z. B. Mittelinseln vorgesehen werden.

e In GeschéaftsstraRen liegt die Verkehrsbelastung zwischen 400 Kfz/h und 2.600 Kfz/h.
GeschaftsstralRen sind durch beidseitigen Geschéftsbesatz charakterisiert. Aufgrund des linearen
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Uberquerungsbedarfs sind niedrige/angemessene Geschwindigkeiten und der Sichtkontakt
FuRganger / Fahrzeug sicher zu stellen. Es sind ausreichende Seitenraumflachen bereitzustellen.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.5) zeigt die Klassifizierung des Stral3ennetzes in Hiinfeld.

Abbildung 7: Klassifizierung Stral3ennetz — Hiinfeld (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)

Zulassige Geschwindigkeiten / Verkehrsberuhigung

Das innerstadtische HauptstralRennetz ist nahezu durchgéngig mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 50 km/h ausgewiesen. Mit dem Ziel, eine flachenhafte Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten
umzusetzen, wurden die Wohngebiete abseits des HauptstraRennetzes als Tempo 30-Zone oder als
verkehrsberuhigter Bereich (VZ 325 StVO) ausgewiesen. In den primar gewerblich genutzten Gebieten ist
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet.

Knotenpunkte

Die Knotenpunkte verkehrswichtiger Stral3en werden in Hinfeld im Allgemeinen mit Lichtsignalanlagen
oder mit Kreisverkehren geregelt.

Im Stadtgebiet Hiinfeld befinden sich insgesamt 14 Kreisverkehre. An den 13 Kreisverkehren
e Fuldaer StraRe /L 3176
o Mackenzeller StralRe / Im Igelstiick
e Molzbacher Stral’e / Rhénmalerring
e GroRRenbacher Tor / Josefstralie

o JosefstralBe / Paradiesgasse
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e Schillerstra3e / Jahnstral3e

e Hersfelder StralRe / B84

e Ostlandring / Breslauer Stral3e

e Im Igelstick

e Im lgelstiick / Zur Gansewiese / Kaninchenweg
o Stallbergstral3e / Berliner StralRe

e StallbergstralRe / Morsbergweg

e Panoramaring

werden die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer gegeniiber dem Kfz-Verkehr vorfahrtrechtlich
untergeordnet.

Lediglich am Kreisverkehr Mackenzeller StralRe / Josefstralle werden die Ful3ganger vorfahrtrechtlich
gegentber dem Kfz-Verkehr priorisiert.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.6) zeigt die zentralen Ergebnisse der Bestandsaufnahme des
motorisierten Individualverkehrs in Hunfeld.

@ Krsisverkenr N

Tempo-30-Zone

e

mm— Hauptverkenrsstraiennetz

m- verkehrsberuhigter Bereich

(B} Streckenmi
Geschwindigkeitbegrenzung

-4 l Lichtsignalaniage

Stadt Hunfeld
Verkehrsentwicklungsplan

wan [Darstetlang:

Bestandsaufnahme
Kiz-Verkehr

owtam: [Projest e
0172023 32386 ‘ Aninge 48

Abbildung 8: Bestandsaufnahme Hiinfeld - Kfz-Verkehr (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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Verkehrsnachfrage

Aus verschiedenen aktuellen Verkehrsuntersuchungen sowie von der Stadt Hunfeld durchgefuhrten
Verkehrserhebungen liegt ein umfassendes Bild der Verkehrsnachfrage in Hiinfeld vor. Erganzend wurden
an zehn Knotenpunkten im Hauptstral3ennetz am Dienstag, den 31.05.2022, am Dienstag, den 11.10.2022
sowie am Donnerstag, den 20.07.2023 im Zeitraum von 06:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr
Knotenstromzé&hlungen durchgefuhrt. Die Auswertung erfolgte nach Fuf3gédngern, Radfahrern und
Fahrzeugarten des Kfz-Verkehrs getrennt in 15min-Intervallen. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 4.7.1
bis 4.7.4 dargestellt.

4.2.4 Ruhender Verkehr
Die Bestandsaufnahme des ruhenden Verkehrs konzentriert sich auf Stellplatzanlagen im Bereich der
Kernstadt.

In der gesamten Kernstadt sind mehrere mittelgroRe Stellplatzanlagen verteilt. Die grof3ten
Stellplatzanlagen sind

o Konrad-Zuse-Bahnhof (215 Stellplatze, bewirtschaftet),

e Lindenstral3e (203 Stellplatze, bewirtschaftet),

o Gartenstral3e (148 Stellplatze, bewirtschaftet),

e Haune Center (218 Stellplatze, bewirtschaftet),

o KilosterstralRe, Am Hallenbad und An der Feuerwache (150 Stellplatze, bewirtschaftet),
e Festplatz (1.100 Stellplatze, gebihrenfrei),

e inder Jahnstral3e (213 Stellplatze, gebuhrenfrei),

e Molzbacher Stral3e und Neuer Friedhof (120 Stellplatze, gebihrenfrei) sowie

o Beihilfestelle und Haunewiesen (270 Stellplatze, geblhrenfrei)

Das Parken auf den Parkplatzen westlich des Konrad-Zuse-Bahnhofs, am Festplatz und in der Jahnstral3e
ist kostenfrei. Auf den Stellplatzanlagen in der Lindenstral3e, GartenstraBe, Haune Center, in der
Klosterstralle und am Hallenbad wird ein Parkschein benétigt.
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.8) zeigt die Lage und Bewirtschaftungsform der grofdten

Stellplatzanlagen.
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Abbildung 9: Stellplatze - Lage und Bewirtschaftungsform (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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4.3 Bestandsaufnahme Verkehrssicherheit

431 Methodik
Zur Beurteilung der Verkehrssicherheit wurden die Daten des statistischen Bundesamts fir 2017 bis 2022
zusammengetragen und zielgerichtet ausgewertet.

Die Knotenpunkte und Streckenabschnitte an denen haufiger Unfalle geschehen wurden naher analysiert.
Es handelt sich um eine Unfallhdufungsstelle, wenn mindestens 5 Unfélle gleichen Typs in einem Jahr oder
mindestens 5 Unfélle mit Personenschaden in 3 Jahren passiert sind.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.9) zeigt die Unfélle in Hiinfeld in den Jahren 2017 bis 2021.

o ‘ o,
] L] \
\ Q" .
\‘ (o)
b Prw Unfall
‘\\ (0] o 2 :
b " (o) Kraftrad Unfail
\ P
1\ o] Fahrrad Unfall
\\
N @  Fusgangeruntal
@] \\\ @  Gterkiz Untal
\
s\ o
\
N %0 o
N\ v
¢ P2 0 o
¥ o a
\\\ %
\\ )
\ % 0] o
t o
¥ }
(0] 19
i o
[ i\ DR
'Q;o (0] o
» »\, Hunfeld bo
5
[/
Il
/# 3
/% 2 8%
F 2
I’ »‘ X o
/ %10
/
I’ o
!’/ ®
B 20 5
é /| We (¢}
]
o | ° =
a : Stadt Hinfeld
0 Verkehrsentwicklungsplan
o z o
! o
o)
Q E 2 ® )
(o) i vz [vowe | Anieoe s

Abbildung 10: Bestandsaufnahme der Unfélle von 2017 bis 2021 (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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4.3.2 Knotenpunkt Klingelstral3e / Josefstralie
Am Knotenpunkt Klingelstral3e / Josefstrale wurden im Zeitraum von 2017 bis 2022 mehr als 5 Unfélle
registriert. Die Unfélle ereigneten sich vor Umbau des Knotenpunkts in einen Kreisverkehr.
Die Unfalle wurden folgendermal3en kategorisiert:
Schwerste Unfallfolge:
e 3 Unfalle mit Schwerverletztem (Kategorie 2)
e 2 Unfalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
Unfalltyp:
e Fahrunfall (Unfalltyp 1)
e Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Unfalltyp 3)
e Abbiegeunfall (Unfalltyp 2)
e Unfall im Langsverkehr (Unfalltyp 6)
e Sonstiger Unfall (Unfalltyp 7)
Unfallbeteiligung:
o Pkw
e Fahrrader

Insgesamt konnte kein Muster hinsichtlich des Unfalltyps festgestellt werden. Die haufigste Unfallursache
lautet: ,Fehler beim Abbiegen®. Weitere Unfallursachen waren ,falsches Verhalten gegenlber Ful3gangern
beim Abbiegen®, ,ungenligender Sicherheitsabstand® und ,Nichtbeachten des Vorrangs
entgegenkommender Fahrzeuge®.

4.3.3 Knotenpunkt Fuldaer StralRe / Klingelstrale
Am Knotenpunkt Fuldaer StralRe / KlingelstraRe wurden im Zeitraum von 2017 bis 2022 mehr als 5 Unfélle
registriert.
Die Unfalle wurden folgendermal3en kategorisiert:
Schwerste Unfallfolge:

e 1 Unfall mit Schwerverletztem (Kategorie 2)

e 4 Unfalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
Unfalltyp:

e Abbiegeunfall (Unfalltyp 2)

e Unfall im Langsverkehr (Unfalltyp 6)

e Sonstiger Unfall (Unfalltyp 7)
Unfallbeteiligung:

e Pkw

e Fahrrader

e FuRgéanger

e Sonstiges

Der haufigste Unfalltyp lautet: ,Abbiegeunfall. Weitere Unfallursachen waren ,falsches Verhalten
gegeniber FuRgangern beim Abbiegen®, ,ungentgender Sicherheitsabstand“ und ,Nichtbeachten des
Vorrangs entgegenkommender Fahrzeuge®. Insgesamt ist die Unfallsituation mit finf Unfallen innerhalb
von fnf Jahren noch unauffallig.
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4.3.4 Streckenabschnitt Briickenmiihle

Auf dem Streckenabschnitt Briickenmihlen (von dem Knotenpunkt Fuldaer Straf3e / Nust / Zufahrt Shell-
Tankstelle bis zum Knotenpunkt Fuldaer Stral3e / An der Bahn) wurden im Zeitraum von 2017 bis 2022
mehr als 5 Unfalle registriert.

Die Unfalle wurden folgendermal3en kategorisiert:
Schwerste Unfallfolge:

e 1 Unfall mit Schwerverletztem (Kategorie 2)

e 6 Unfalle mit Leichtverletzten (Kategorie 3)
Unfalltyp:

e Abbiegeunfall (Unfalltyp 2)

e Unfall im Langsverkehr (Unfalltyp 6)

e Sonstiger Unfall (Unfalltyp 7)
Unfallbeteiligung:

o Pkw

e Fahrrader

o Kraftrader

o Glter-Kfz

e Sonstiges

Es wurde kein Muster beim Unfalltyp oder bei der Unfallursache festgestellt. Die Unfallursachen lauten:
.Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren®, ,Fehler beim Abbiegen®, ,Ablenkung®, ,ungeniigender
Sicherheitsabstand® und ,nicht angepasste Geschwindigkeit®. Insgesamt ist die Unfallsituation mit sieben
Unféllen innerhalb von fiinf Jahren noch unauffallig.




Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld Seite 23

4.4 Online-Befragung der Burger zum Thema Verkehr

Dem Aspekt der Offentlichkeitsarbeit wurde im Rahmen des Gesamtprojektes eine erhebliche Bedeutung
beigemessen. Uber den Verkehrsentwicklungsplan mit seinen Zielen und aktuellen Sachstéanden wurde die
Offentlichkeit auf einer Internetplattform wahrend des gesamten Prozesses informiert.

Die Birgerbeteiligung erfolgte in Form einer Online-Burgerbeteiligung. Im Rahmen einer Online-Befragung
wurden die Birger zu Starken und Schwéchen des Verkehrssystems in Hinfeld befragt. Hierzu wurde eine
Internet-Plattform mit ,|ldeenbox“ geschaltet, auf der die Birger Anregungen und Hinweise geben konnten.
Diese konnten unmittelbar in einer Karte verortet werden.

Im Zeitraum von August 2022 bis September 2022 sind 35 Meldungen zum Verkehr in Hinfeld
eingegangen. Die zahlreichen Rickmeldungen wurden ausgewertet, um sie im weiteren Projektverlauf
miteinzubeziehen. Die meisten Anmerkungen wurden bei den Themenfeldern Radverkehr und Kfz-Verkehr
Ubermittelt. Die gesamten Ergebnisse der Ideenbox wurden darliber hinaus anonymisiert an die Stadt
Hunfeld weitergegeben.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 4.10) zeigt eine Zusammenfassung der Beitrage der Ideenbox.

Allgemein:

- Larmbelastigung: Fahrverbot fiir Lkw von 22 bis 6 Uhr
- Geschwindigkeitsbegrenzung: 30 kmh
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Abbildung 11: Zusammenfassung Beitrdge Ideenbox (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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4.5 Makroskopisches Verkehrsmodell

45.1 Methodik

Modellaufbau

Mithilfe einer makroskopischen Verkehrsflusssimulation mit dem Programm VISUM wurde eine
Verkehrsprognose erstellt.

Hierzu wurde ein Verkehrsmodell mit Hilfe der makroskopischen Verkehrsanalyse- und
Verkehrsprognosesoftware VISUM aufgebaut. Der Planungsraum umfasst die gesamte Stadt Hinfeld
sowie das Umland.

Das Netzmodell bildet die Verbindungen zwischen den Verkehrszellen in Form einer Widerstandsmatrix
ab. Dazu wurde das Stral3ennetz mit zum Untersuchungsgebiet hin gréRer werdender Feinheit mit den
verkehrstechnisch relevanten Charakteristiken aufgenommen und in das Modell Ubertragen. Zu diesen
Parametern gehdren unter anderem die Streckenldnge, die zugelassene Geschwindigkeit und die
Kapazitat des betreffenden Netzabschnitts.

Kalibrierung und Ermittlung der Verkehrsbelastungen

Um die Verkehrsbelastungen mdglichst realitatsnah einzuschatzen zu kénnen, ist fur das
Umlegungsmodell eine Berechnung eines Vormittags- und eines Nachmittagsintervalls erforderlich, auf
deren Basis abschlieBend die Verkehrsbelastungen auf Tageswerte hochgerechnet werden. Entsprechend
mussten auch fur beide Zeitbereiche Verflechtungsmatrizen hergeleitet werden.

Die Verflechtungsmatrix fir jedes Verkehrsmodell gliedert sich in drei Teile, und zwar

e den Binnenverkehr, der sowohl Quelle wie Ziel im Modellbereich hat und theoretisch vollstéandig
durch die Strukturdaten des Gebietes erklart werden kann,

e den Quell- und Zielverkehr, der im Modellbereich nur entweder entsteht oder endet und teilweise
Uber die Strukturdaten des Gebietes erklart werden kann und

e den Durchgangsverkehr, der von den Strukturdaten des Modellbereichs unabhéangig ist.

Fur das hier verwendete Modell wurde diese Verflechtungsmatrix auf kleinrAumige Verkehrszellen
aufgeteilt. In einem weiteren Schritt wurde diese Verkehrsnachfrage auf die zur Verfligung stehenden
Routen im Netzmodell umgelegt. Dieser Schritt wurde mit dem Programm VISUM durchgefiihrt. Dabei
wurde das Gleichgewichtsverfahren verwendet, bei dem ausgehend von einer Gleichgewichtsumlegung
als Startlésung der Gleichgewichtszustand in einer mehrstufigen Iteration hergestellt wird. Basierend auf
den im Rahmen dieser Untersuchung durchgefiihrten Zahlungen sowie den vorliegenden Ergebnissen der
SVZ bzw. der zahlreichen Seitenradarerhebungen durch die Stadt Hinfeld wurde das Modell kalibriert. Die
so ermittelten Streckenbelastungen wurden anschlieBend mit den gezahlten bzw. gemessenen Werten
verglichen. Durch iterative Veranderungen der Modellparameter konnte eine hohe Ubereinstimmung
zwischen den errechneten Verkehrsbelastungen und den gezahlten bzw. gemessenen Werten erreicht
werden.




Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld Seite 25

452 Analysefall

Die folgende Abbildung zeigt das gesamte Untersuchungsgebiet und das durchschnittliche werktégliche
Verkehrsaufkommen im untersuchten Stralennetz. Die hdchsten Verkehrsbelastungen befinden sich auf
der Autobahn A7 mit bis zu 42.200 Kfz/24h sowie der Bundesstraf3e B 27 mit bis zu 20.900 Kfz/24h.
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Abbildung 12: Verkehrsbelastungen im Gesamtnetz (DTVw in [Kfz/24h])
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Abbildung 13: Verkehrsbelastungen im Kernstadtbereich (DTVw in [Kfz/24h])
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Abbildung 13 zeigt die Verkehrsbelastungen im Kernstadtbereich. Es ist zu erkennen, dass auf der
Ortsdurchfahrt in Hunfeld die hochsten Verkehrsbelastungen auftreten. Von bis zu 17.500 Kfz/24h im
sudlichen Ortseingangsbereich der Kernstadt (Fuldaer Stral3e) sinken die Verkehrsbelastungen auf 12.100
Kfz/24h in der Gartenstraf3e und 7.200 Kfz/24h auf der Hersfelder Stral3e.
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5 Bestandsbewertung (Starken-Schwachen-Analyse)

51 Methodik

Auf der Basis der Bestandsaufnahmen wurden die wesentlichen Schwachstellen und Potenziale der
Mobilitat in Hinfeld in einer Starken-Schwéchen-Analyse herausgearbeitet. Neben den eigenen
Erhebungen und Auswertungen gingen auch die Ergebnisse der Online-Blirgerbeteiligung sowie der
Projektbeiratssitzungen in die Bestandsbewertung mit ein.

Die Bewertung der heutigen Verkehrssituation erfolgte fiir die einzelnen Verkehrsmittel.

5.2 FuRRverkehr

Starken
e Stadt der kurzen Wege
e FuRgangerfreundliche Innenstadt
e Flachenhafte Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Schwéchen
o Fehlende FuRgéangeriiberwege an innerstadtischen Kreisverkehren

o Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern z. B. in der Fuldaer Stral3e, in der Josefstralle, im
Umfeld des Schulzentrums sowie im Bereich der Innenstadt

e Bedingt vertragliche Signalisierung an dem Knotenpunkt Fuldaer StralRe / Klingelstral3e, wodurch
Konflikten zwischen dem abbiegenden Kfz-Verkehr sowie dem Ful3- und dem Radverkehr
auftreten.

Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise fehlende FuRgangeriberwege an dem Kreisverkehr
Josefstral3e / Grolienbacher Tor.
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Abbildung 14: Fehlende Ful3gangeriiberwege Kreisverkehr JosefstralRe / GrolRenbacher Tor
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Die folgende Abbildung zeigt die Situation am Knotenpunkt Fuldaer Straf3e / Klingelstraf3e.

Abbildung 15: Knotenpunkt Fuldaer Straf3e / Klingelstrae

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.1) zeigt die Schwachen im Ful3verkehr in Hiinfeld.
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Abbildung 16: Schwachen FuRverkehr (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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5.3 OPNV

Starken

Der OPNV in Hiinfeld hat die folgenden Starken:
e Konrad-Zuse-Bahnhof (Verknlipfung mit Fulda, Kassel, Frankfurt),
e City-Bus,
e Verknupfung OPNV / Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und
e Barrierefreier Ausbau Haltestellen

Die Starken des OPNV liegen in Hunfeld darin, dass die Stadt sowohl mit den Oberzentren Kassel und
Fulda als auch mit der Metropole Frankfurt verkntpft ist (direkte Bahnverbindung). Der SPNV ist gut mit
dem OPNV-Angebot (Busverbindungen) in Hunfeld verknipft.

Dariiber hinaus liegt eine Starke darin, dass das OPNV-Angebot in Hiinfeld durch den City-Bus ergéanzt
wird. Eine weitere Starke liegt darin, dass die Bushaltestellen in Hunfeld barrierefrei ausgebaut sind.

Schwéchen
¢ Fehlende Bushaltestelle im Bereich der GroRenbacher StralRe (jedoch bereits in Planung)

e Mangelnde Haltestellenausstattung der Haltestelle Konrad-Zuse-Bahnhof (unzureichendes
Angebot an Radabstellanlagen bzgl. Anzahl und Qualitdt) und Hallenbad (fehlende
Sitzmdglichkeiten, fehlende Uberdachung)

e Mangelendes Angebot in Randgebieten und Randzeiten

Die folgende Abbildung zeigt beispielsweise die Haltestelle Hallenbad.

Abbildung 17: Mangelnde Haltestellenausstattung Haltestelle Hallenbad
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Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.2) zeigt die Schwéachen im OPNV in Hiinfeld.
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Abbildung 18: Schwachen OPNV (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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54 MIV / Ruhender Verkehr
Starken
Der MIV in Hiinfeld hat die folgenden Stérken:
e Allgemein guter Zustand der Verkehrsinfrastruktur,
e Die klare Stra3enhierarchie sowie
e Ausreichende Anzahl an Stellplatzen in Innenstadtnahe.

Schwéchen

e Hohes Verkehrsaufkommen auf der Fuldaer Straf3e mit Rickstau und Kapazitédtsengpéssen z. B.
am Kreisverkehr Fuldaer StraRe / L 3176 und dem Knotenpunkt Fuldaer Stral3e / Hauptstral3e

e Durchgangsverkehr auf der Fuldaer StraRe und der Rasdorfer Stral3e

o Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern an dem Knotenpunkt Fuldaer Straf3e / KlingelstraRe, im
Umfeld des Schulzentrums, in der Josefstral3e sowie im Bereich der Innenstadt

e Parksuchverkehr im Bereich Hauptstral3e / Rathausberg / KaiserstralRe

e Fehlende Ladeinfrastruktur im Bereich der Innenstadt sowie am Konrad-Zuse-Bahnhof
(Zielgruppe: Pendler, Besucher / Touristen, Bewohner ohne Méglichkeit zu Hause zu laden)

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 5.3) zeigt die Schwéchen im MIV in Hinfeld.
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Abbildung 19: Schwachen MIV / ruhender Verkehr (Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)
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6 Zukunftige Leitlinien und Ziele fur die Mobilitat in Hinfeld

Die zukinftige Mobilitdt in Hinfeld bis etwa 2035 soll anhand von allgemeingultigen Leitlinien gestaltet
werden. Diese Leitlinien grenzen das Spektrum von MafRnahmen sinnvoll ein und basieren auf einer
ganzheitlichen Betrachtung der Mobilitat in Hinfeld. Zudem dienen sie der Priorisierung und Abwagung bei
der Ausarbeitung der konkreten MaRnahmen bzw. MalRnahmenpakete. Im Zuge der Offentlichkeitsarbeit
(vgl. Kapitel 3) wurden gemeinsam mit dem Projektbeirat die zukiinftigen Leitlinien und Ziele in Hinfeld
erarbeitet, die sich mit den folgenden Leitsdtzen zusammenfassen lasst:

Es soll Mobilitat fur alle gewéhrleistet werden.

.Mobilitat fir alle® bedeutet, dass niemand aufgrund z.B. seines Wohnorts, Alters, seiner korperlichen
Verfassung oder seines soziodkonomischen Status bei der Wahl und dem Angebot an Mobilitat
ausgegrenzt werden soll. Dabei wird in Hunfeld insbesondere auf den demografischen Wandel und den
daraus resultierenden Anspriichen der alteren Bevdlkerung und deren Mobilitdtsbedirfnisse hingewiesen.

Die Erreichbarkeit der Innenstadt, der Wohngebiete, Arbeitsplatze, der Versorgungs-, Bildungs-und
Freizeiteinrichtungen von Hunfeld soll gewahrleistet werden.

Die Innenstadt, die Wohngebiete, Arbeitsplatze, die Versorgungs-, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen von
Hunfeld sollen auch zukinftig fur alle Verkehrsteilnehmer erreichbar sein. Dabei soll die Innenstadt z.B.
nicht durch hohe Kfz-Verkehrsbelastungen oder Park-Such-Verkehr an Attraktivitat verlieren. Daruber
hinaus soll z. B. die Anbindung der Innenstadt oder des Schulzentrums mit dem Umweltverbund geférdert
werden.

Der Durchgangsverkehr in Hiinfeld soll reduziert werden.

Um die Verkehrsbelastungen in Hinfeld zu reduzieren, wird eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs
angestrebt. Dazu soll eine Straf3enverbindung zwischen der Molzbacher Stral3e Uber die Mackenzeller
Stral3e zur Landesstral3e 3167 (Sudtangente) realisiert werden. Diese soll zum einen Durchgangsverkehr
aufnehmen und zum anderen neue Wohnbauprojekte erschlie3en.

Die Strallenrdume in Hiinfeld sollen aufgewertet werden.

Neben der Funktionalitat der Verkehrswege in Hinfeld ist auch deren Gestaltung und Zustand von
Bedeutung. Um den Wiedererkennungswert des Charakters eines typischen StralRenbilds zu steigern,
sollten beispielsweise bei Sanierung sowie Um- oder Neubau einheitliche (Gestaltungs-)Standards
angewandt werden. Dies fuhrt auch zu einem dem Strallenraum angepassten Verkehrsverhalten aller
Verkehrsteilnehmer. Zudem flhren aufgewertete Strallenraume zu einer hoheren Attraktivitat und
(subjektiven) Verkehrssicherheit.

Hunfeld soll als Stadt der kurzen Wege weiterentwickelt werden.

Ein groRer Vorteil fir die Mobilitat in Hiinfeld bietet die Siedlungsstruktur. Durch die Voraussetzungen, die
eine ,Stadt der kurzen Wege“ bietet, kann Kfz-Verkehr reduziert werden, um im Sinne einer
klimafreundlichen und nachhaltigen Mobilitat die Nutzung des Umweltverbunds zu férdern. Dies fuhrt
zudem zu einer hdheren Lebensqualitat, aber auch zur Vermeidung von Stausituationen oder der Erhéhung
der Verkehrssicherheit.
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Das derzeitige OPNV-Angebot soll mindestens beibehalten werden.

Wie die Bestandsbewertung des OPNV zeigt, besteht generell ein gutes Angebot im OPNV. Durch
Angebote wie den Citybus und die Rufbusse, die den gewdhnlichen Linienbetrieb rdumlich bzw. zeitlich
sinnvoll erweitern, bleibt der OPNV eine attraktive Erweiterung des Mobilititsangebots in Hiinfeld.
Zusétzlich erganzt wird das OPNV-Angebot durch Biirgerbusse des DRK Hiinfeld. Das Angebot an Taxi-
Angeboten ist jedoch zu gering.

In Hinfeld sollen umweltfreundliche Verkehrsmittel gefordert werden.

Unabhangig der Siedlungsstruktur gilt dartiber hinaus, dass die umweltfreundlichen Verkehrsmittel und die
Verknupfung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander (starker) geférdert werden sollen. Das
bedeutet, dass dem Umweltverbund an geeigneten Stellen Prioritdten eingerdumt werden, zum Beispiel
durch den Entfall von Stellplatzen im StraRenraum in den angrenzenden Strafen der Ful3gangerzone flr
eine Erhdhung der Aufenthaltsqualitét oder durch die Schaffung von Ful3gangeriberwegen an samtlichen
innerortlichen Kreisverkehren.

Es soll eine Gleichberechtigung unter den Verkehrsteilnehmern in Hinfeld sichergestellt werden.

Eine Gleichberechtigung der Verkehrsteilnehmer kann verschieden ausgelegt werden. Gleichberechtigung
bei der Mobilitat versteht sich im Zuge dieses Leithilds so, dass Mobilitat fir alle gewahrleistest sein soll
(vgl. Satz 1) und z. B. der vorhandene Verkehrsraum je nach Ansprichen des Umfelds oder der
Verbindungsfunktion einer Stral3e unter genauer Abwéagung der Auswirkungen auf die verschiedenen
Verkehrsteilnehmer aufgeteilt wird.

Die subjektive und objektive Verkehrssicherheit soll in Hinfeld erhéht werden.

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist sicherzustellen. Dabei soll in Hunfeld nicht nur die objektive
Sicherheit auf einem hohen Niveau erhalten bleiben, sondern zusatzlich auch die subjektive
Verkehrssicherheit erhdht werden. Die subjektive Verkehrssicherheit ist das von einzelnen
Verkehrsteilnehmern wahrgenommene Sicherheitsgefiihl. Um diese subjektive Verkehrssicherheit zu
steigern, helfen z.B. separate Infrastrukturangebote der verschiedenen Verkehrsteilnehmer.

Im Schulumfeld soll die Verkehrssicherheit erhéht werden und der Umweltverbund priorisiert
werden.

Ziel ist es, die Verkehrssicherheit im direkten Schulumfeld zu erhéhen. Dazu sollen MaRnahmen umgesetzt
werden, die den Umweltverbund starken und die Anzahl Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern
reduzieren (vgl. Kapitel 8).
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7 Prognose des Verkehrsaufkommens

7.1 Prognose-Nullfall 2035

Der Prognose-Nullfall enthalt alle bekannten Entwicklungen im Umfeld, die Auswirkungen auf die
Verkehrsbelastung haben. Er enthalt sowohl das anhand von strukturellen Anderungen zu erwartende
Verkehrsaufkommen als auch Veradnderungen von Knotenpunktformen oder Strecken. Der Nullfall dient als
Vergleichsszenario fur verschiedene verkehrliche Fragestellungen im Untersuchungsgebiet.

Die allgemeine verkehrliche Entwicklung wurde anhand der demografischen und strukturellen Entwicklung
der Stadt Hinfeld prognostiziert. Darin enthalten ist unter anderem der demografische Wandel, der eine
stark wachsende Gruppe der Uber 60-Jahrigen sowie eine starke Abnahme bei den 20- bis 60-Jéhrigen
vorsieht. Gleichzeitig wurden Wohnbauvorhaben (u.a. die Baugebietsentwicklungen ,Héhenlage
Molzbach® im Bereich Molzbacher Strale), die im Rahmen der Regionalplanfortschreibung als
Vorranggebiete eingestuft werden, berticksichtigt, die dem demografischen Wandel entgegenwirken sollen.

Zudem wurden Gewerbeentwicklungen, die nach Angabe der Stadt Hinfeld mindestens teilweise
ausgewiesen sind, bertcksichtigt (u.a. die Entwicklung einer Bundes- und Landeseinrichtung). Aufgrund
des angesetzten Planungshorizonts 2035 und der zum Zeitpunkt der Bearbeitung nicht ausreichend
gesicherten Realisierung wurde das interkommunale GE-/GI-Gebiet and der B 84 nicht berticksichtigt.

Das Verkehrsmodell bietet jedoch die Moglichkeit, solche oder ahnliche Entwicklungen in Planféllen und
Varianten zu beriicksichtigen und deren verkehrlichen Auswirkungen zu beschreiben.

Die in der folgenden Abbildung dargestellten Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035 zeigen, dass
wie im Analysefall auf der Ortsdurchfahrt in Hunfeld die hdchsten Verkehrsbelastungen auftreten. Von
15.400 Kfz/24h im sudlichen Ortseingangsbereich der Kernstadt (Fuldaer Stral3e) sinken die
Verkehrsbelastungen auf 15.000 Kfz/24h in der GartenstraRe und 9.200 Kfz/24h auf der Hersfelder Stral3e.
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Abbildung 21 zeigt die Veranderung der Verkehrsbelastung im Jahr 2035 gegeniiber dem Analysefall. Dem
generellen Trend von sinkenden Verkehrsbelastungen aufgrund des demografischen Wandels wirken
Gewerbe- und Wohnbauentwicklungen entgegen.

Auf der Ortsdurchfahrt sinken die hohen Verkehrsbelastungen im sidlichen Bereich um bis zu
2.100 Kfz/24h, dafir steigen die Verkehrsbelastungen im ndrdlichen Bereich um bis zu 2.900 Kfz/24h.
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7.2 Prognose-Planfalle

Aufbauend auf den Ergebnissen des Prognose-Nullfalls 2035 wurden verschiedene MafRnahmen und
Uberlegungen modelliert, um deren Auswirkungen auf den motorisierten Verkehr zu berechnen.

7.2.1 Planfall 1: ErschlieBung neuer Wohngebiete in Verbindung mit einer Suidtangente

Die Stadt Hiinfeld Uberlegt langfristig zuséatzliche Wohneinheiten auf einem insgesamt etwa 10 ha grof3en
Areal zu erschliel3en. Die Flachen Tiergarten (etwa 8,5 ha) und Flurkippelweg (1,5 ha) liegen zwischen
der Kernstadt und Mackenzell. Im weiteren Umfeld wurden im Prognose-Nullfall u.a. bereits die
Wohnbauentwicklungen an der Molzbacher Strale und die Entwicklung einer Bundes- und
Landeseinrichtung berticksichtigt.

Zudem ist zur ErschlieBung dieser Gebiete eine Verbindungsstrecke von der L 3176 im Siuden zur
Mackenzeller StraRe und von dort aus zur K121 (Molzbacher StrafRe) als ,Sudtangente” fir Hinfeld
untersucht worden. Diese Sudtangente soll dazu fihren, dass das innerstadtische Stral3ennetz und
insbesondere die angrenzenden Wohngebiete nicht zusétzlich belastet werden, sondern durch eine direkte
Anbindung Uber die L 3176 an das Ubergeordnete Netz (B 27 und Autobahn A7) abgefihrt werden. Die
Sidtangente sollte dabei mdglichst anbaufrei realisiert werden, damit ihre Funktion als Umgehung der
bebauten Gebiete gewahrt wird. Die folgende Abbildung zeigt den Planfall schematisch (Flachen der neuen
Wohngebiete im Planfall in rot, Trassenverbindung in blau, Wohnbauentwicklung im unmittelbaren Umfeld
und Bundes- und Landeseinrichtung, auch Bundespolizei in grun).

Abbildung 22: Schematische Skizze des Planfalls 1 im Verkehrsmodell (Kartengrundlage: Here Maps, exportiert aus
PTV Visum)
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Durch die Implementierung in das Verkehrsmodell wird zuséatzlicher Verkehr erzeugt. Die
Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 1 sowie eine Differenzdarstellung gegeniiber dem Prognose-
Nullfall sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 23: Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 1 [Kfz/24h]
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Abbildung 24: Differenzdarstellung Planfall 1 gegeniiber Prognose-Nullfall [Kfz/24h]

Der zusatzliche Verkehr der Wohngebiete wird hauptséachlich tiber die L 3176 gefuhrt. Die Ortsdurchfahrt
im Bereich der nérdlichen Fuldaer StralRe wird geringflgig entlastet, da die Stdtangente auch fir andere
Fahrtbeziehungen Verkehr auf die L 3176 verlagert. Die Mackenzeller Stral3e wird im Bereich der neuen
Wohnbebauung mit bis zu 1.100 Kfz/24h zusatzlich belastet. Dieser Wert sinkt in Richtung Innenstadt, da
es sich groRtenteils um Quell- und Zielverkehr handelt. Der Abschnitt der Siidtangente zwischen L 3176
und Mackenzellerstrae wird mit bis zu 3.000 Kfz/24h belastet, der nordliche Abschnitt zur Molzbacher
StralRe mit bis zu 600 Kfz/24h.

Bei ErschlieBung dieser zusatzlichen Wohngebiete ist eine Studtangente empfehlenswert. Der nérdliche
Abschnitt ist gering belastet, entlastet jedoch die Molzbacher Straf3e und die Ortsdurchfahrt.

Bei der weiteren Planung sind u.a. die Auswirkungen auf die Knotenpunkte in Hinfeld zu untersuchen und
abzuwagen, ob die Vorteile beim Bau des nordlichen Teiles der Stdtangente, wie z.B. eine Entlastung der
Ortsdurchfahrt, einem leistungsfahigen Verkehrsablauf und damit einhergehend sinkende
Verkehrsemissionen gegentiber den Nachteilen, wie z.B. die geringen Verkehrsbelastungen fir einen
abschnittsweise Stral3enneubau tberwiegen.
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7.2.2 Planfall 2: Einbahnstralensystem am Schulzentrum

Zur Verbesserung der Nahmobilitdét im Schulumfeld, wurden zwei Einbahnstralen im Umfeld des
Schulzentrums gepruft: auf der Jahnstrale und der Kreuzbergstrale. Die dadurch im Querschnitt
entstehenden Freiflachen ermdéglichen ein besseres und sichereres Angebot der Ful3- und
Radverkehrsinfrastruktur.

Die folgende Abbildung zeigt die richtungsgetrennte Verénderung der Verkehrsbelastung bei Realisierung
einer EinbahnstralRe in der Jahn- sowie der Kreuzbergstral3e.

Klosterstrall

Hugfel

Abbildung 25: Veranderung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2 [Kfz/24h]

Von Norden kommende Fahrzeuge fahren anstatt (iber die Hauptstral3e und Josefstral3e weiter Uiber die
GartenstraRe und dann weiter Uber die Klingelstrae oder die Schillerstral3e. Ein Teil des Verkehrs fahrt
durch das Wohngebiet (Ketteler StraRe und Hindenburgallee). Insgesamt sind die Verlagerungseffekte —
bis auf die Verlagerung ins Wohngebiet — gering. Die Verlagerung ins Wohngebiet kann mit
entsprechenden MalRnahmen (z. B. Abbiegeverbote oder Ahnliches) vermieden werden.

Die Einrichtung der Einbahnstraf3en sind hinsichtlich der positiven Auswirkungen auf die Nahmobilitat
empfehlenswert.
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7.2.3 Planfall 3: Verkehrsberuhigung der Rasdorfer Stral3e

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung wurde mehrfach vermutet, dass die Rasdorfer StralRe einen hohen
Anteil an Durchgangsverkehr (Verkehr, der weder Quelle noch Ziel in Hiinfeld hat) aufweist.

Um Durchgangsverkehr zu reduzieren, muss die Alternativroute einen Reisezeitvorteil bieten. Dieser lasst
sich durch eine Optimierung der Alternativroute oder restriktive Malinahmen auf dem betrachteten
Streckenabschnitt erreichen. Da die Stadt Hunfeld keine Mdglichkeiten hat die Attraktivitdt der
Alternativroute (B 84) zu steigern, mussen restriktive Eingriffe an der Rasdorfer Strale vorgenommen
werden.

Die Rasdorder Stral3e ist eine grof3tenteils anbaufreie Landesstrale. Um zu verdeutlichen, dass die
Verkehrsteilnehmer vom auf3er- in den innerdrtlichen Bereich wechseln (und als sichere Querungsstelle),
befindet sich im nordlichen Ortseingangsbereich bereits eine Mittelinsel mit leichter Verschwenkung, die
zu einem Anpassen der Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs fuhrt. Im weiteren Verlauf folgt eine
weitere Mittelinsel auf Hohe der Landerneau-Allee sowie eine Fu3ganger-LSA auf Hohe des Ostlandrings.

Zur weiteren Einschrankung der Geschwindigkeit kdnnen begriinte Mittelinseln (z.B. auch mit kleinen
Baumen) eingesetzt werden. Wenn die Sicht der Fahrzeugfiihrer bei langen, eher geraden Strecken
eingeschrankt wird, erhoht sich fir gewohnlich die Aufmerksamkeit und die Geschwindigkeit wird reduziert.
Zudem besteht die Mdglichkeit in einem Teilbereich der Rasdorfer Stral3e auf Héhe der Vinzenz-von-Paul-
Schule die Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu senken.

Die folgende Abbildung zeigt die Verlagerungswirkung (Differenz von Prognose-Planfall 3 und Nullfall):
Durch geschwindigkeitsreduzierende Maflinahmen auf der Rasdorfer Stra3e werden kleinraumige
Verkehrsverlagerungen von der Rasdorfer Stra3e auf die parallel verlaufende GroR3enbacher Stral3e
erwartet. Grol3raumige Verlagerung sind aufgrund der geringfugigen Eingriffe nicht zu erwarten. Die
Modellergebnisse zeigen zudem, dass der Durchgangsverkehr auf der Rasdorfer Stral3e gering ist. Es
handelt sich um Quell- und Zielverkehr von bzw. nach Hunfeld.
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Abbildung 26: Veranderung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 3 [Kfz/24h]

7.2.4 Planfall 4: Einbahnstra3enregelung im Innenstadtbereich

Die Idee einer EinbahnstralRenregelung im Innenstadtbereich wurde im Zuge einer Projektbeiratssitzung
entwickelt und anschlieRend detailliert gepruft. Anfangs noch als ganzer Einbahnstraenring angedacht,
zeigte sich aus verschiedenen Griinden (u.a. zu erwartende Mehrbelastungen auf sensiblen
Streckenabschnitten, Verdrangungen ins nachgeordnete Netz, geometrische Probleme bei
Abbiegevorgangen), dass das Prufen einer EinbahnstralBenregelung im Bereich HauptstraRe und
LindenstraRe (ab dem Knotenpunkt mit den StraBen Grof3enbacher Tor bzw. Klosterstra3e) mit dem
Verkehrsmodell sinnvoll ist. Eine solche Regelung hatte den Vorteil, dass ein Radverkehrsangebot auf der
HauptstraBe in Hunfeld in Fahrtrichtung Osten (bergauf) ermdglicht werden kann und wiirde gleichzeitig
dazu fihren, dass das Rechtseinbiegen von der Gartenstral3e in die Hauptstra3e unterbunden wiirde.
Diese Abbiegevorgange filhren insbesondere bei Schwerverkehrsfahrzeugen zu fahrgeometrischen
Problemen und behindern den Verkehrsfluss.

Die folgende Abbildung zeigt die Veradnderung der Verkehrsbelastungen bei Einrichtung einer
EinbahnstralRenregelung richtungsgetrennt.
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Abbildung 27: Veranderung der Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 4 [Kfz/24h]

Durch die EinbahnstraBenregelung findet eine Verkehrsverlagerung grof3tenteils Uber die Gartenstral3e
und die KlingelstraRe statt. Zudem gibt es eine geringe Verlagerung tber den Streckenzug Landerneau
Allee und GroRenbacher Stral3e.

Dadurch, dass eine Einfahrt in die Hauptstral’e am Knotenpunkt mit der Gartenstrafle nicht mehr mdglich
ist, erhdht sich die Anzahl der Linksabbieger von der GartenstralRe in die Klingelstral3e sehr. Zudem ist
auch eine starke Verkehrszunahme in der KlingelstraRe zu verzeichnen. Ein kleiner Teil des Verkehrs wird
in den Spitzenstunden in das untergeordnete StralBennetz (Goetheweg / Ketteler StralRe) verdrangt.

Die Modellergebnisse zeigen, dass die Einrichtung einer Einbahnstralle in der Hauptstral3e aufgrund der
stark erhéhten Verkehrsnachfrage an dem Knotenpunkt Gartenstral3e / KlingelstraRe nicht mdglich ist. Die
hohe Anzahl der Linksabbieger von der Gartenstrae in die Klingelstrale kann nicht leistungsfahig
abgewickelt werden und ein Ausbau des Knotenpunkts ist mangels zusatzlicher Aufstellflachen nicht
moglich.




Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld Seite 46

8

8.1

Handlungsfelder und Mal3hahmen

Methodik

Unter Einbeziehung der Bestandsaufnahme, Bestandsbewertung, der Birgerbeteiligung sowie aus den
Diskussionen im Projektbeirat wurden Handlungsfelder und MafRnahmenschwerpunkte entwickelt.

Die Handlungsfelder

[ ]

[ ]
wurden

[ )

[ )

FuRverkehr

OPNV (u.a. Aufwertung von Haltestellen)

Multimodalitat (Park&Ride, Bike&Ride)

Kfz-Verkehr (u.a. Reduktion Durchgangsverkehr, Behebung von Leistungsfahigkeitsdefiziten)
Ruhender Kfz-Verkehr im Kernbereich

Verkehrssicherheit

Umfeld Schulzentrum

Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von Stralenrdumen

Starkung Nahmobilitat

in den folgenden MafRnahmen sowie den Planféllen fur das Verkehrsmodell beriicksichtigt:
1.1 Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von Stra3enrdumen

2. Starkung Nahmobilitéat Fuldaer StraRe, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder StralRe
3. JosefstralRe - verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

4. Knotenpunkt Hersfelder StrafRe / Niedertor / Rasdorfer Straf3e

5. Einheitliche Standards fir die Gestaltung von Kreisverkehren

6.1 Mobilitatsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad

7. Rasdorfer Stral3e

8.1 Mallnahmen Schulzentrum - Umgestaltung JahnstralRe

8.2 Mallnahmen Schulzentrum - Einbahnstral3e Kreuzbergstralle

9. Wohnbauentwicklung mit Stidtangente
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8.2 MaRnahmensteckbriefe

Die MaRBnahmenpakete bestehen aus mehreren einzelnen Maf3nahmen, fiir die MaRnahmensteckbriefe

angefertigt wurden.

Die folgende Abbildung zeigt den Aufbau eines MalRnahmensteckbriefs.

Beschreibung:

Wirkung:

Schnittstellen und Bezugspunkte:

Abbildung 28: Aufbau MalRnahmensteckbrief
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Die MafRnahmensteckbriefe beinhalten die folgenden Kategorien:

MalRnahmenbezeichnung: Im Steckbrief oben befindet sich die Mal3nahmenbezeichnung.

Zeitrahmen: Die Kategorie Zeitrahmen gibt an, ob die MaRnahme kurzfristig (ein Punkt), mittelfristig (zwei
Punkte) oder langfristig (drei Punkte) umgesetzt werden kann. Malnahmen, die einen langen
Planungsprozess erfordern, wie beispielsweise der Umbau eines Knotenpunkts haben drei Punkte
erhalten. Mal3nahmen, die ohne gréfReren Planungsaufwand umgesetzt werden kdnnen, haben dagegen
nur einen Punkt erhalten.

Priorisierung: Die Kategorie Priorisierung gibt an, wie dringend Handlungsbedarf besteht. Ma3nahmen,
die in dieser Kategorie drei Punkte erhalten haben, sollen bevorzugt umgesetzt werden.

Kosten: Die Kategorie Kosten gibt an, wie teuer die Umsetzung einer Mal3nahme ist. Mal3hahmen, die
voraussichtlich weniger als 100.000 Euro netto kosten, haben einen Punkt erhalten. MaRnahmen, die
voraussichtlich zwischen 100.000 Euro und 1.000.000 Euro netto kosten haben zwei Punkte erhalten und
MalRnahmen, die voraussichtlich mehr als 1.000.000 Euro netto kosten, haben drei Punkte erhalten. Es ist
zu beachten, dass zum derzeitigen Planungsstand im Rahmen eines Mobilitdtskonzepts nur sehr grobe
Kostenschatzungen abgegeben werden koénnen. Die Kostenschatzungen sind daher eher als
GroRRenordnungen zu verstehen.

Zustandigkeiten: Die Kategorie Zustandigkeiten gibt an, wer fiir die Umsetzung der Mal3nahme zustandig
ist. FUr die Umsetzung der in diesem Konzept vorgeschlagenen MalRhahmen kann die Zustandigkeit bei
der Stadt Hunfeld, dem Landesbetrieb Hessen Mobil oder den Nahverkehrsbetrieben liegen.

Fordermdglichkeiten: Die Kategorie Fordermdglichkeiten gibt an, welche Foérdermdglichkeiten fur die
MalRnahmen bestehen. Die einzelnen Forderprogramme werden unter Ziffer 8.4 genauer beschrieben.

Weiteres Vorgehen: Die Kategorie weiteres Vorgehen gibt an, welche Planungsschritte als nachstes
unternommen werden sollten, um die vorgeschlagene Malnhahme umzusetzen. Als weitere
Bearbeitungsschritte werden eine Objektplanung, ein Markierungs- und Beschilderungsplan oder eine
Machbarkeitsstudie empfohlen.

Beschreibung: In der Kategorie Beschreibung wird die Manahme detailliert beschrieben und ggf. um
Konzeptskizzen oder verkehrstechnische Skizzen erganzt.

Wirkung: Die Kategorie Wirkung gibt an, welche Auswirkungen nach Umsetzung der Maf3hahme zu
erwarten sind.

Schnittstellen und Bezugspunkte: Die Kategorie Schnittstellen und Bezugspunkte gibt an, welche
anderen Maflnahmen des Verkehrsentwicklungsplans in Bezug zu der im Steckbrief beschriebenen
Malnahme stehen.
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8.3

MalRnahmen

Fur den Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld wurden die folgenden Mal3hahmen entwickelt:

1.1 Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von Stra3enrdumen

[ ]
e 2. Starkung Nahmobilitat Fuldaer Stral3e, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
o 3. JosefstralRe - verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

e 4. Knotenpunkt Hersfelder Strafl3e / Niedertor / Rasdorfer Stral3e

e 5, Einheitliche Standards fir die Gestaltung von Kreisverkehren

e 6.1 Mobilitatsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

e 6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad

e 7. Rasdorfer Stral3e

e 8.1 MalRnahmen Schulzentrum - Umgestaltung Jahnstral3e

e 8.2 MalRnahmen Schulzentrum - Einbahnstral3e Kreuzbergstralle

9. Wohnbauentwicklung mit Stidtangente

In der folgenden Abbildung (vgl. Anlage 8.1) sind alle MaRnahmen des Verkehrsentwicklungsplans verortet.

¥
A

Verkehrsberuhigung Innenstadt
/ Aufwertung von StraBenrdumen
/ Parkleitsystem

Starkung Nahmobilitat
Fuldaer Str., Gartenstr.,
Niedertor, Hersfelder Str.

Josefstrafe
- verkehrsberuhigter Geschafisbereich

Knotenpunkt
Hersfelder Stralte / Niedertor
/ Rasdorfer Stralie

Einheitliche Standards
fiir die Gestaltung von Kreisverkehren

Mobilitatsstation
- Erweiterung Haltestellen

Rasdorfer StraBe

Schulzentrum

Stdtangente

cooo\l.m-hswg.

‘ Stadt Hinfeld
A Verkehrsentwicklungsplan

Obersicht MaGinahmen
Honteld

[ostam [Promkt e T
032022 32386 | Antage 8.1

»z lor¥ .
Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende |

Abbildung 29: Ubersicht MaRnahmen Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld
(Quelle Kartengrundlage: openstreetmap.org)




Verkehrsentwicklungsplan Hiinfeld Seite 50

Daruber hinaus wurde eine Tabelle (vgl. Anlage 8.2) mit allen fur den Verkehrsentwicklungsplan
entwickelten MafRnahmen erstellt. Die Tabelle enthélt Angaben zu den MalRBhahmenbezeichnungen, der
Priorisierung, den Kosten, den Fordermdglichkeiten, den Zustandigkeiten sowie zum weiteren Vorgehen.

Entsprechend dem Leitbild zur Férderung nachhaltiger Verkehrsmittel (vgl. Kapitel 6) und dem von der
Bundesregierung geforderten Ausbau der Elektromobilitat zur Senkung von Treibhausgasen, ist eine
Forderung von Elektromobilitdt generell sinnvoll. Es ist davon auszugehen, dass in Hunfeld ein Grol3teil
der Nutzer von E-Fahrzeugen ihr Fahrzeug zuhause laden kann. Um die Elektromobilitat weiter zu férdern,
kommen beispielsweise Moglichkeiten wie das Einrichten von einzelnen E-Parkplatzen auf Stellplatzen im
offentlichen Bereich mit einer besonders giinstigen Lage in Betracht (Verkehrszeichen VZ 1010-66 ,Auto
mit Stromstecker” oder VZ 1050-33 mit Beschriftung ,Elektrofahrzeuge®). In diesem Kontext sind aber auch
private Anbieter gefragt, wie beispielsweise Einzelhandelseinrichtungen, die einzelne giinstig gelegene
Stellplatze fur Elektrofahrzeugen freihalten, zum Beispiel in Verbindung mit einer Ladesaule und einer
entsprechenden Beschilderung ,Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorgangs® (VZ 1050-32).

8.4 Fordermdglichkeiten

Die in den MalRnahmensteckbriefen beschriebenen MafRnahmen kénnen mit den folgenden Programmen
gefordert werden.

Mobilitatsforderungsgesetz des Landes Hessen zur Forderung von InfrastrukturmalBnahmen im
OPNV

e Foérderung besteht bis:

e Rechtsgrundlage: Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung von MalRnhahmen nach dem
Mobilitatsférderungsgesetz (Durchfiihrungserlass fir InfrastrukturmaBnahmen im Kommunalen
Stralenbau (KSB)

e Fordersatz: bis 85 %

e Bagatellgrenzen: zwischen 20.000 EUR und 100.000 EUR, Zusammenfassen mehrerer
EinzelmaRnahmen mit Sachzusammenhang ist mdglich

e Finanziert werden:

o Verkehrswegen z. B. der StraRenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen etc.,

o die Reaktivierung von Schienenstrecken,

o Haltestellen, Verkehrsstationen, Mobilitatsstationen, Umsteigeanlagen und Bahnhofe
o Beschleunigungs- und Informationssysteme

o Beschaffung von elektrisch angetriebenen Personenkraftwagen und Kraftomnibussen
(Fahrzeuge)

o Anschaffung von effizienzsteigernden oder emissionsmindernden Antrieben bei
Fahrzeugen des Schienenpersonennahverkehrs

o Nachriustung von Betriebshéfen und zentralen Werkstatten mit notwendiger Ausstattung
fur die Einfihrung von elektrisch betriebenen Bussen

¢ |Im Mobilitatskonzept relevante Mal3nahmen:

o 6.1 Mobilitatsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

o 6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad
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Mobilitatsforderungsgesetz des Landes Hessen zur Forderung von Infrastrukturmal3nahmen im
kommunalen StralRenbau (KSB)

e Forderung besteht bis:

e Rechtsgrundlage: Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung von Malinahmen nach dem

Mobilitatsférderungsgesetz (Durchfiihrungserlass fir Infrastrukturmaf3nahmen im Kommunalen
StraRenbau (KSB)

e Fordersatz: bis 80 %

e Bagatellgrenzen: 100.000€ (EinzelmafRnahmen sind zuwendungsfahig, wenn die Ausgaben mehr

als 50.000€ betragen, Carsharing-Stationen sind zuwendungsféhig, wenn die Ausgaben mehr als
20.000€ betragen, GemeinschaftsmalRnahmen mit geteilter Baulast im Zuge von Ortsdurchfahrten
sind zuwendungsfahig, wenn die Ausgaben mehr als 50.000€ betragen)

e Finanziert werden:

o

o

o

o

o

Verkehrswichtige innerdrtliche StralRen

Verkehrswichtige zwischenoértliche Stral3en

Kreisstral3en

Tempo-30-Zonen

Verkehrsbeeinflussungs-, Parkleitsysteme und digitale Parkraumbewirtschaftung
Lichtsignalanlagen

KreuzungsmafRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz
Rad- und Ful3verkehrsanlagen

Carsharingstationen

Fahrradverleihstationen

Umsteigeparkplatze

Quartiersgaragen

Fahrstreifen flr Busse und eigensténdige Busstral3en

e |m Mobilitatskonzept relevante Mal3nahmen:

o

o

o

1.1 Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von StralRenraumen

2. Starkung Nahmohbilitat Fuldaer StralRe, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stralle
3. JosefstralRe - verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

4. Knotenpunkt Hersfelder StralRe / Niedertor / Rasdorfer Stral3e

5. Einheitliche Standards fir die Gestaltung von Kreisverkehren

6.1 Mobilitatsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad

7. Rasdorfer Stral3e

8. MalRnahmen Schulzentrum
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Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat

Forderung besteht bis:

Rechtsgrundlage: Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitét
Fordersatz: i.d.R. 70%, MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit i.d.R. mit 60%

Bagatellgrenzen: 20.000€ bei Investitionen und 2.000€ fur Planung und Konzepte sowie
MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit

Finanziert werden: Infrastrukturelle Gestaltung der Verkehrswege zur Starkung der Nahmobilitat;
innovative Modellprojekte; die Erstellung von Konzepten und die Planung von Verkehrswegen;
MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit, sofern diese die Attraktivitat des FuR- und Radverkehrs
starken

Im Mobilitatskonzept relevante MalRnahmen:

o 1.1 Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von StraRenrdumen

o 2. Starkung Nahmobilitdt Fuldaer Stral3e, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stralie
o 3. JosefstralRe - verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

o 5. Einheitliche Standards fiir die Gestaltung von Kreisverkehren

o 7. Rasdorfer Stral3e

o 8. MalRnahmen Schulzentrum

Forderung von Klimaschutzprojekten

Foérderung besteht bis: 31.12.2027

Rechtsgrundlage: Richtlinie zur Foérderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld

~.LKommunalrichtlinie“

Foérdersatz: bis 70 %, héhere Forderung u.a. fur finanzschwache Kommunen

Bagatellgrenzen: mind. 5.000 EUR Zuwendung

Finanziert werden: Verbesserung des ruhenden und flieRenden Radverkehrs und dessen

Infrastruktur, Mobilitatsstationen
Im Mobilitédtskonzept relevante Manahmen:

o 2. Starkung Nahmobilitat Fuldaer Stral3e, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
o 4. Knotenpunkt Hersfelder Stral3e / Niedertor / Rasdorfer Strafl3e

o 6.1 Mobilitatsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

o 6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad

o 8. MalRnahmen Schulzentrum
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9 Evaluierungskonzept (Controlling)

Die im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans erarbeiteten Mafnahmen sollten in einem sténdigen Prozess
gefordert, in die Planungsprozesse eingebracht, diskutiert, ggf. angepasst oder detaillierter untersucht und
evaluiert werden.

Dabei wird im Folgenden zwischen strategischer und operativer Evaluierung unterschieden.

9.1 Strategische Evaluierung

Die strategische Evaluierung soll sich mit dem gesamten Prozess zur Umsetzung des gesamtstadtischen
Verkehrsentwicklungsplans im Zusammenwirken mit anderen Zielfeldern der Stadt Hunfeld befassen. Von
besonderer Bedeutung sind hier die Zusammenhénge und Wechselwirkungen zwischen der Umsetzung
des Verkehrsentwicklungsplans einerseits und den Fragen der Stadt-, Bevolkerungs- und
Wirtschaftsentwicklung andererseits.

Die Verantwortlichkeit fir die strategische Evaluierung ist in der FUhrungsebene der Fachbereiche
anzusiedeln. Es wird vorgeschlagen, den Umsetzungsprozess des Verkehrsentwicklungsplans und seine
Wechselwirkungen mit den anderen Politikfeldern mindestens einmal pro Quartal sowie zusétzlich bei
Bedarf (z.B. im Vorfeld weitreichender Entscheidungen zur Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans,
zur Stadtentwicklung oder zur 6konomischen Situation der Stadt etc.) auf der Leitungsebene der Stadt
Hinfeld auf die Tagesordnung zu setzen.

Die strategische Evaluierung bezieht - anders als die nachfolgend erlauterte operative Evaluierung- gezielt
auch qualitative Aspekte in die Bewertung des Umsetzungsprozesses ein. Dies kdnnen auch politische
Rahmenbedingungen sowie Fragen der Akzeptanz umzusetzender Malinahmen in der Bevélkerung sein.

Die strategische Evaluierung sollte auch den fir einen Erfolg des Verkehrsentwicklungsplans bei der
Bewertung der Verkehrsmittel durch die Verkehrsteilnehmer aufmerksam beobachten und in geeigneter
Form dokumentieren sowie analysieren. Eine entsprechende quantitative Bewertung dieses Sachverhalts
ist nur durch eine aufwandige Haushaltsbefragung zur Ermittlung des Modal Split moglich, die zu den
empfohlenen MaRnahmen der operativen Evaluierung gehort.

Zielsetzung der strategischen Evaluierung sollte es aus der Sicht des Verkehrsentwicklungsplans sein, die
Umsetzung der beschlossenen Maflinahmen durch ein positives Einwirken auf alle Beteiligten bestmdglich
zu fordern. Im Einzelfall kébnnen dazu aber selbstverstandlich auch Anpassungen der urspriinglich
formulierten Ziele sowie Anpassungen einzelner Mal3hahmen oder des Zeitplans ihrer Umsetzung gehdren.

Ferner ist es als eine wichtige Aufgabe anzusehen, die organisatorischen Ablaufe zur Umsetzung der
MalRnahmen des gesamtstadtischen Verkehrsentwicklungsplans zu hinterfragen und nétigenfalls den sich
ggf. verandernden Erfordernissen anzupassen. Dazu gehort letzten Endes auch die Evaluierung selbst,
jedenfalls die nachfolgend dargestellte operative Evaluierung, z.B. die hier vorgeschlagenen Aufgaben,
Prozesse und Kriterien sowie die jeweiligen Zustandigkeiten.
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9.2 Operative Evaluierung

Die operative Evaluierung soll sich sowohl mit der Umsetzung der beschlossenen MafRnahmen als auch
mit der Kontrolle ihrer Wirksamkeit befassen, sofern maéglich.

Die ersten funf der nachfolgend genannten, klassischen Elemente einer Evaluierung, im Einzelnen

e die Wirkung,

o die Priorisierung,

o die Zustandigkeiten,

e der Zeitrahmen,

e die Kosten,

e der Evaluierungs-Prozess und

o die Nachsteuerung bei Abweichungen zum geplanten Ziel

sind in den MalRnahmensteckbriefen (vgl. Kapitel 3) bereits aufgefuhrt.

Wie bereits im vorherigen Kapitel ausgefuhrt wurde, spricht im Grundsatz nichts dagegen, die definierten
Ziele, den Evaluierungs-Prozess selbst oder die Kriterien im Verlauf der Umsetzungsphase zu verandern.
Dies ist jedoch Aufgabe des strategischen Controllings (vgl. Kapitel 9.1). Dabei sollten jedoch die
definierten Leitlinien der Mobilitéat unbedingt bertcksichtigt werden.

Fur die operative Evaluierung bei der Umsetzung der MaRnahmen sollte im Wesentlichen eine Person
innerhalb der Verwaltung zusténdig sein, die im Idealfall auch fur das Mobilititsmanagement insgesamt
verantwortlich ist. Diese betreibt die Umsetzung der beschlossenen Malinahmen, tauscht sich — z.B. einmal
monatlich - mit einer Projekigruppe ,Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans® aus und berichtet
mindestens einmal jahrlich in den zustandigen politischen Gremien.

Neben den bereits vorgegebenen inhaltlichen Kriterien sind die bereits umgesetzten und die noch
geplanten MalRnahmen bzw. der nachste Schritt zur Realisierung einer Maflinahme auch hinsichtlich ihrer
finanziellen Auswirkungen zu beschreiben. Dies dient der Budgetplanung fir die jeweils néchste
Haushaltsperiode.

Der sich aus dem angestrebten Prognosehorizont 2035 ergebende Zielpfad fir die Umsetzung von
MalRnahmen kann mit ausreichender Genauigkeit durch eine lineare Funktion zwischen dem Ausgangs-
und dem angestrebten Endzustand beschrieben werden (vgl. Abbildung 30, blaue Linie). Die Entwicklung
der Umsetzung von Malinahmen, die zum Teil einen hohen organisatorischen Vorlauf erfordern und / oder
langfristige Verhaltensveranderungen voraussetzen, entsprechen erfahrungsgemal eher einem
polynomischen Verlauf (orangene Kurve).
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Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
Schematischer Verlauf
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Abbildung 30: Schematischer Verlauf der Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans

Im Falle nennenswerter Abweichungen vom Zielpfad, dessen wesentliche Stitzstellen in den Jahren

e 2025: angenommener Beginn der Umsetzung von MalRhahmen,

o 2027: angestrebter Anteil bereits umgesetzter Malinahmen = 25 %,

e 2031: angestrebter Anteil bereits umgesetzter Malinahmen = 75 % und
e 2035: angestrebter Anteil bereits umgesetzter Malinahmen = 100 %

liegen, sind Vorschlage zur Intensivierung der Bemuihungen oder - z.B. bei schwerwiegenden
Realisierungshemmnissen — Alternativen auszuarbeiten oder der Zeithorizont realistisch anzupassen.

Neben der Evaluierung der Umsetzung der beschlossenen Mal3hahmen ist auf der Grundlage des
erarbeiteten Verkehrsentwicklungsplans auch eine Evaluierung der Wirkung mdoglich, sofern die
MalRnahme eine Quantifizierung der Wirkung erlaubt. Fir eine erfolgreiche Umsetzung des
Verkehrsentwicklungsplans ist eine solche Validierung (soweit méglich) erforderlich.

Die Zielwerte fir diesen wichtigen Bestandteil des Evaluierungskonzepts ergeben sich zum Beispiel aus
dem Modal Split (bzw. dessen Veréanderungen), der amtlichen Unfallstatistik und den Verkehrsbelastungen
in Hunfeld.

Der Modal Split bzw. dessen Veranderung (Modal Shift) hin zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln sollte
dabei als Kriterium gelten. Dieser Evaluierungsschritt ist wesentlich aufwandiger als das Evaluieren der
Umsetzung der MaRnahmen. Aus diesem Grund, aber auch wegen der erforderlichen Zeitspanne zur
Umsetzung und Eingewohnung ausreichend vieler Mal3hahmen sowie zur angestrebten Veranderung des
Mobilitatsverhaltens, ist ein deutlich grofReres Evaluierungsintervall sinnvoll, z.B. sieben bis zehn Jahre.
Fur die Verkehrserhebungen im flieBenden und ruhenden Verkehr bieten sich Evaluierungsintervalle von
z.B. vier bis funf Jahren an.

Sinnvolle Schritte zur Kontrolle der Wirksamkeit der MaRnahmen sind:

e Durchfiihrung von Verkehrszéhlungen (an finf bis zehn relevanten Knotenpunkten)
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e Durchfiihrung einer Haushaltsbefragung mit der erforderlichen Stichprobengrof3e (5% der
Hinfelder Bevolkerung)

e Vergleich des Modal Splits

¢ Analyse von Abweichungen von dem Zielpfad
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10 Zusammenfassung

Um auch kunftig ein den Anforderungen entsprechendes Verkehrsnetz fir alle Mobilitétsbedurfnisse
aufrecht zu erhalten, ist eine gesamtstadtische verkehrskonzeptionelle Planung in Hunfeld erforderlich. Ziel
eines Verkehrsentwicklungsplans ist die stadt-, sozial- und umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs in
Hinfeld. Besonderer Wert wurde dabei auf die Erstellung eines integrierten Verkehrskonzeptes gelegt, das
die Belange der unterschiedlichen Verkehrsarten (FuRgangerverkehr, OPNV, flieRender und ruhender Kfz-
Verkehr) berticksichtigt.

Der Verkehrsentwicklungsplan setzt sich aus den folgenden Bausteinen zusammen:
e Bestandsaufnahme
e Bestandsbewertung (Starken-Schwéachen-Analyse)
o Definition von kiinftigen Leitlinien der Mobilitat
¢ Entwicklung von Handlungsfeldern und Maf3nahmen
e Handlungskonzept und Umsetzungsstrategien
e Evaluierungskonzept

Im Rahmen der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans erfolgte eine Beteiligung der Birger in Hinfeld.
Der gesamte Planungsprozess wurde begleitet von einem Projektbeirat, der aus Vertretern der 6rtlichen
Politik, der Verwaltung, der Verkehrskommission, der Behdrden (Polizei, Nahverkehrsgesellschaft), des
ADAC, des ADFC, der Fahrschulen und der 6rtlichen Stral3enverkehrsbehdrde bestand.

Fur die Bestandsaufnahme (vgl. Kapitel 4) wurden verschiedene Erhebungen in Hunfeld durchgefihrt:
Knotenstromzéhlungen, Messungen von Querschnitten und den Breiten von Ful3ganger- und
Radverkehrsanlagen sowie eine Online-Befragung der Hiinfelder Burger zum Thema Verkehr.

Auf Grundlage der Ergebnisse dieser Analyse wurden die Starken und Schwéachen der Mobilitat in Hiinfeld
erarbeitet (vgl. Kapitel 5). Zu den Starken der Mobilitéat in Hinfeld zahlen unter anderem die kompakte
Siedlungsstruktur, die flachenhafte Verkehrsberuhigung in Wohngebieten, das Angebot des City-Bus und
die Verbindungen mit dem offentlichen Verkehr nach Kassel, Fulda und Frankfurt. Demgegentber stehen
Schwéchen wie unter anderem fehlende Querungsmdglichkeiten an den innerértlichen Kreisverkehren,
potenzielle Gefahrenstellen an einzelnen Knotenpunkten sowie in einzelnen Stral3enziigen.

Zudem wurde ein stadtisches Verkehrsmodell fir Hinfeld aufgebaut (vgl. Kapitel 4.5). Mit Hilfe des
Verkehrsmodells wurde eine Prognose des Verkehrsaufkommens fir das Jahr 2035 erarbeitet (vgl. Kapitel
7). Hier Uberlagern sich in Hinfeld verschiedene Effekte: Wahrend der demografische Wandel unter
anderem fir einen tendenziellen Rickgang der Verkehrsbelastungen sorgt, filhren Wohn- und
Gewerbeentwicklungen zu Neuverkehr, sodass sich Verkehre in Hiinfeld verlagern.

Auf Basis des Prognose-Nullfalls wurden vier verschiedene Planfélle untersucht:
e ErschlieBung neuer Wohngebiete in Verbindung mit einer Sidtangente
e Einbahnstral3ensystem am Schulzentrum
e Verkehrsberuhigung auf der Rasdorfer StralRe
e EinbahnstralBenregelung im Innenstadtbereich

In einem weiteren Schritt des Verkehrsentwicklungsplans wurden unter Mitwirkung des Projektbeirats Ziele
sowie Leitlinien bzw. -satze fir die Mobilitat in Hiunfeld definiert. Die Leitsatze lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

* Mobilitat fur alle gewahrleisten

+ Die Erreichbarkeit der Innenstadt, der Wohngebiete, Arbeitsplatze, der Versorgungs-, Bildungs-
und Freizeiteinrichtungen von Hinfeld gewahrleisten

* Reduzierung des Durchgangsverkehrs
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Aufwertung der StralRenrdume

Weiterentwicklung der Stadt der kurzen Wege

Mindestens Beibehaltung des derzeitigen OPNV-Angebots

Forderung umweltfreundlicher Verkehrsmittel

Sicherstellung der Gleichberechtigung unter den Verkehrsteilnehmern in Hiinfeld
Erhdhung der subjektiven und objektiven Verkehrssicherheit

Erhdhung der Verkehrssicherheit und Priorisierung des Umweltverbunds im Schulumfeld

Auf Basis dieser Leitlinien wurden die folgenden Mafnahmen entwickelt:

Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von Stralenrdumen
Starkung Nahmobilitat Fuldaer Stral3e, Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
Josefstral3e - verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

Knotenpunkt Hersfelder Straf3e / Niedertor / Rasdorfer Stral3e
Einheitliche Standards fur die Gestaltung von Kreisverkehren
Mobilitétsstation — Konrad-Zuse-Bahnhof

Erweiterung Haltestelle Hallenbad

Rasdorfer StralRe

Malnahmen Schulzentrum - Umgestaltung JahnstralRe
MalRnahmen Schulzentrum - Einbahnstral3e Kreuzbergstralle
Wohnbauentwicklung mit Stdtangente

In den einzelnen MaRnahmenstreckbriefen sind die Malinahmen hinsichtlich ihres Zeitrahmens, ihrer
Prioritdt und der zu erwartenden Kosten bewertet worden, zudem werden Aussagen Uber
Fordermdglichkeiten, Zustandigkeiten und das weitere Vorgehen getroffen. Jeder Steckbrief weist zudem
die Wirkung der Maflinahme aus und benennt mdgliche Schnittstellen und Bezugspunkte zu anderen
MalRnahmen.

Zur Evaluierung bzw. zum Controlling der Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans in Ganze sowie der
EinzelmaRnahmen wurde ein separates Konzept entwickelt (vgl. Kapitel 9).

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, August 2024
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MaRnahmensteckbriefe Hiinfeld

Nummerierung MaBnahme Zeitrahmen Priorisierung Kosten Zustandigkeit Fordermoglichkeiten weiteres Vorgehen
Verkehrsberuhigung Innenstadt / Aufwertung von o Mobilitatsférderungsgesetz / Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Beschilderungs- und Markierungsplan /
11 . X X X X Stadt Hunfeld - .
StraBenraumen Nahmobilitat Objektplanung
Starkung Nahmobilitat Fuldaer Str., Gartenstr., o Mobilitatsférderungsgesetz / Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der .
2 Niedertor, Hersfelder Str. X X X X X Stadt Hanfeld Nahmobilitat / Férderung von Klimaschutzprojekten Objektplanung
3 Josefstralle - \(_erkehrs_beruhlgter . . . . . . Stadt Hinfeld Mobilitatsférderungsgesetz / Richtlinie de_s_ I:andes Hessen zur Foérderung der Objektplanung
Geschaftsbereich Nahmobilitat
4 Knotenpunkt Hersfelder Straf3e / Niedertor / X X X X X X Stadt Hiinfeld / Hessen Mobil Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat / Férderung von Objektplanung
Rasdorfer Stralle Klimaschutzprojekten
5 Einheitliche Standa_rds fur die Gestaltung von . . . . . . Stadt Hinfeld / Hessen Mobil Mobilitatsférderungsgesetz / Richtlinie de_s_ I:andes Hessen zur Foérderung der Markierungsplan / Objektplanung
Kreisverkehren Nahmobilitat
6.1 Mobilitatsstation - Konrad-Zuse-Bahnhof X X X X X Stadt Hunfeld / Nahverkehrsbetrieb Mobilitatsforderungsgesetz / Foérderung von Klimaschutzprojekten Prafen F_Iac_henverfugbarkeltj Kostenschatzung,
Akquisition Partner, Ausfiihrungsplanung
6.2 Erweiterung Haltestelle Hallenbad X X X X X Stadt Huinfeld / Nahverkehrsbetrieb Mobilitatsforderungsgesetz / Férderung von Klimaschutzprojekten FIE F_ch_henverfugbarken.,b oS elischiatzting)
Akquisition Partner, Ausfiihrungsplanung
7 Rasdorfer Strae X X X X Stadt Hiinfeld / Hessen Mobil Mobilitatsférderungsgesetz / Richtlinie de.s. I:andes Hessen zur Férderung der Beschllderungs‘- und Markierungsplan /
Nahmobilitat Objektplanung
8.1 MaRnahmen Schulzentrum - Umgestaltung . . . . . . . Stadt Hinfeld Mob|I|tatsf0rderungsgg_s?lz/ Blchtllnle des Lz_indes Hesseq zur Forderung der Variantenuntersuchung im Zuge der Objekiplanung
JahnstraBRe Nahmobilitat / Férderung von Klimaschutzprojekten
8.2 Mafnahmen Schulzentrum - Einbahnstralte X X X Stadt Hiinfeld Mobilitatsférderungsgesetz Beschilderungs- und Markierungsplan
KreuzbergstraRe
9 Siidtangente X X X X X X X Stadt Huinfeld / Hessen Mobil Mobilitatsforderungsgesetz Verkehrstechplsche enanteninersichindl
weitere Fachplanungen
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: 3.2386_Rasdorfer Str Niedertor_NMS_Analyse.krs
Projekt: VEP Hiinfeld
Projekt-Nummer: 3.2386
Knoten: Rasdorfer Str. / Niedertor
Stunde: Nachmittagsspitze
0 1000 Fz/h
. 4 : Hersfelder Stral3e
Qa = 665
Qe = 655
Qc =340

N\

1 : Grundstiickszufahrt 3 : Rasdorfer Stral3e
Qa=4 Qa=415
Qe=11 Qe =313
Qc =991 Qc =692

~

2 : Niedertor
Qa =934
Qe = 1039
Qc =68

Sum = 2018

alle Kraftfahrzeuge

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fur Verkehrswesen mbH

KREISEL 8.2.9
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Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Datei : 3.2386_Rasdorfer Str Niedertor_ NMS_Analyse.krs
Projekt : VEP Hinfeld HBS 2015
Projekt-Nummer : 3.2386
Knoten : Rasdorfer Str. / Niedertor S5
Stunde : Nachmittagsspitze
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in| n-K | qg-Kreis |FuRg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Grundstiickszufahrt 111 1021 50 | 20 11 11 397 397
2 Niedertor 1|1 69 50 | 20 1039 1069 1161 1128
3 Rasdorfer Stralle 1|1 709 50 | 20 313 333 625 587
4 Hersfelder Stral3e 1|1 356 50 | 20 655 669 910 891
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz -
1 Grundstiickszufahrt 0,03 386 9,3 0,0 1 1 A
2 Niedertor 0,92 89 33,7 7,0 23 32 D
3 Rasdorfer Stralle 0,53 274 13,1 0,8 6 B
4 Hersfelder Stral3e 0,74 236 15,0 1,9 12 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2082 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2018 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 13,63 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit tGber alle Kfz 24,31 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.9

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren

Brilon Bondzio Weiser Ing.-Ges. fur Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . VEP Hiinfeld

Knotenpunkt : Niedertor / Wiesenfelder Weg

Stunde : Nachmittagsspitzenstunde

Datei : 3,2386 HUNFELD_NIEDEROT WIESENFELDER STR_Prognose_NMS.kob

800 Kraftfahrzeuge
400 Kfz/h
200

) Qg : 813
S =813 Ql:67

S =880

Qg : 897 _
Qr: 100 S = 1039

S =997

QIl:0
S=167 51142
S =142 Summe = 2019

Zufahrt 1: Niedertor
Zufahrt 2: Wiesenfelder Weg
Zufahrt 3: Niedertor

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . VEP Hiinfeld
Knotenpunkt : Niedertor / Wiesenfelderweg
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde ﬁﬁ
Datei : 3,2386 HUNFELD_NIEDEROT WIESENFELDER STR_Prognose_NMS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 ’ 925 1800 A

3 Y1 100 1508 A

4 | 0 | 65 32 | 1867 | 59

>

6 : 142 59 | 30 967 357 16,7 2 3 B
Misch-N 142 357 4+6 16,7 2 3 B

8 [ 838 1800 A

7 Y 67 55 | 2,8 1017 387 11,2 1 1 B
Misch-H 905 1800 7+8 4,1 4 5 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse :  Niedertor
Niedertor
Nebenstrasse :  Wiesenfelder Weg
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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2. Klosterpark

Beschreibung:

Grundsatzlich steht in der Innenstadt eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen zur Verfiigung. Um
die StralRenrdume in der Innenstadt aufzuwerten und die Aufenthaltsqualitdt zu erhdhen, wird
empfohlen, stralRenbegleitende Stellplatze zu reduzieren. Es kann in Erwagung gezogen werden,
Stellplatze sowohl sidlich der Fuf3géngerzone in der Strale GrofRenbacher Tor und der
Topferstral3e als auch nérdlich der Ful3gdngerzone in der Stral3e Rathausberg und der HauptstralRe
zu reduzieren.

Durch den Entfall der Stellplatze kdnnen die frei gewordenen Flachen dem Ful3- und Radverkehr
zur Verfugung gestellt werden. So konnen Beispielsweise die Flachen der Auf3engastronomie
vergrof3ert werden, Fahrradstellplétze errichtet oder zusatzliche Sitzgelegenheiten geschaffen
werden. Durch eine hohe Attraktivitat fur Ful3ganger in der Innenstadt wird der Einzelhandel
gegenuber der Konkurrenz in peripheren Einkaufszentren gestarkt.

Fur die Strallenziige Rathausberg und Hauptstrale ist zudem eine Erweiterung der
FuRRgéngerzone moglich und empfehlenswert.

Die genaue Lage der Stellplatze, die zur Aufwertung der StralRenrdume in der Innenstadt entfallen
kodnnen ist in der folgenden Abbildung dargestelit.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
+ Verkehrsberuhigung Innenstadt * Umgestaltung Josefstrale
* Reduzierung Parksuchverkehr

» Stérkung des Umweltverbunds




Stellplatz

Behinderten Stellplatz
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Beschreibung:

In den unmittelbar an die Innenstadt angrenzenden Parkh&usern und Stellplatzanlagen stehen
ausreichend Stellplatze zur Verfugung, um die wegfallenden Stellplatze (bis zu 35 Stellplatze) zu
kompensieren. Die folgende Abbildung zeigt die Stadtorte der Parkh&auser und Stellplatzanlagen

Hau et aﬂ"

Hunfeld -

LRSI

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:
+ Verkehrsberuhigung Innenstadt * Umgestaltung Josefstrale
* Reduzierung Parksuchverkehr

» Stérkung des Umweltverbunds




Beschreibung:
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Der StraBenraum lasst keine Einrichtung von durchgéngigen Radverkehrsanlagen zu. Der
Radverkehr wird daher auf der Fahrbahn gefiihrt und der Gehweg ist fur den Radverkehr
freigegeben. Dies kann zu Konflikten mit dem FulRverkehr fuhren.

Die folgenden Abbildungen zeigen die derzeitige Radverkehrsfihrung an der Fuldaer Stral3e,

Gartenstralle, der Stral3e Niedertor und der Hersfelder Straf3e.

<=—p ausreichende Radverkehrsfiihrung

Radverkehr im Mischverkehr

+ Gehweg (,Rad frei*)

‘._ :) unzureichende Radverkehrsfiihrung

Y
Ealgl § Ty

Wirkung:

* Erh6hung der Verkehrssicherheit und des
Komforts fur den Fuf3- und Radverkehr
entlang der Fuldaer StraBe, Gartenstralie
Niedertor, Hersfelder Straf3e

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt Niedertor /
Hersfelder StraRe / Rasdorfer Stralle

* Mobilitatsstation
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Beschreibung:

Um punktuell mehr Platz fir den Ful3- und Radverkehr zu schaffen, wird empfohlen, stellenweise
strallenbegleitende Stellplatze zu reduzieren und in breitere Gehwege bzw. Radverkehrsanlagen
umzugestalten.

Die folgenden Abbildungen zeigen die stralenbegleitenden Stellplatze, die zur Starkung der
Nahmobilitat entlang der Fuldaer Stral3e umgestaltet werden kdnnen.
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Quellenangabe: Digitales Orthophoto, Geoportal Hessen
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Quellenangabe: Digitales Orthophoto, Geoportal Hessen
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3. Josefstralle — verkehrsberuhigter Geschéftsbereich

. e q . Im Haselorun® < - - S v et
Zeitrahmen: Zustandigkeiten: A R o7
Klosterpark e N
Stadt Hiunfeld e 2 s 4V
Waunstr Lo W X 7
’ ¥ /500
o K122 L™’ Ao
o L
Hunfiﬁ \ ¥ \\§‘°‘(§'§’
o 5 6qli iten: : S &)
Priorisierung: For(_j_ermogllchkelten. \F%/ s Vo
Mobilitatsforderungsgesetz / * } “acher Styag!
Richtlinie Férderung it 1 § ‘
Nahmobilitat o g ),
: 74-"‘1 & %(’% K121
2 Weiteres Vorgehen: NLC AN /
osten: . : Femas ey
Objektplanung et e hiim

Beschreibung:

Bei der Josefstrale handelt es sich um eine Geschéftsstralle. Auf beiden Stral3enseiten befindet sich
Einzelhandel wie z. B. das Haune Center auf der Ostlichen StralRenseite oder die Norma Filiale, ein Backer und
eine Apotheke auf der westlichen StralRenseite. Insbesondere ndrdlich der Neustadter StraRe und stdlich der
Kegelspiel Apotheke finden viele FuRgéngerquerungen statt. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
Die Gehwege sind zusétzlich fir den Radverkehr freigegeben. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit in der
JosefstralRe betragt 50 km/h. Es kommt zu Konflikten zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern.

Die vorhandene StralRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen in der Josefstra3e zu. Aufgrund der hohen
Anzahl der FuRgéangerguerungen und den bestehenden Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern werden

MaRnahmen fur eine Verkehrsberuhigung empfohlen.

Es wird empfohlen, die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Josefstral3e auf 30 km/h zu reduzieren. Fir den
Bereich ndrdlich der Neustadter Strae und sudlich der Kegelspiel Apotheke wird die Anordnung eines
Verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h empfohlen.
Dieser Bereich kann gemaly der FGSV-Verdffentlichung ,Hinweise zu StraRenrdumen mit besonderem
Querungsbedarf Anwendungsmdoglichkeiten des ,Shared Space“-Gedankens® umgestaltet werden [7]. Mit einer
Umgestaltung kann der Verkehr beruhigt und die Querungsmoglichkeit optimiert werden.

Die folgenden Werte wurden zur Orientierung fur Einsatzgrenzen des Shared Space -Gedankens bei
StralRenrdumen mit besonderem Querungsbedarf vom FGSV verdffentlicht.

* Verkehrsbelastung: < 1.800 Kfz/h und < 80 SV/h
* Querungsdichte: > 200 FG&Rad/(100m x h)

« Belastungsverhaltnis Verkehrsbelastung (FG + Rad)/h zu Kfz/h: > 0,5
* Planerisch angestrebte Geschwindigkeit: 20-30 km/h

* L&nge:<500m

Die Verkehrsbelastung in der JosefstralRe liegt bei unter 1.800 Kfz/h und unter 80 SV/h. Es wird eine
Geschwindigkeit von unter 30 km/h angestrebt und die Lange des Abschnitts, der umgestaltet werden soll
betragt rund 160 m. Zu der Anzahl der Ful3- und Radverkehrsquerungen in der JosefstralRe liegen derzeit keine
Daten vor, jedoch kann vor Ort ein hoher Querungsbedarf zwischen dem Einzelhandel auf beiden
StralRenseiten beobachtet werden. Daruiber hinaus ist die Josefstral3e zu queren, um von dem Haune Center in

Richtung FuRgéngerzone zu gelangen.

Der Knotenpunkt Josefstralle / Paradiesstrae kann auch bei einer Anordnung eines verkehrsberuhigten
Geschéftsbereichs (Tempo-20-Zone) oder einer Tempo-30-Zone weiterhin als Kreisverkehr gestaltet werden.
Beispiele fur die Anordnung von Kreisverkehren in Tempo-30-Zonen bestehen z. B. in Koln an den
Knotenpunkten Rochhausstral3e /Frohnhofstrale und Zum Dammfelde / Unter Gottes Gnhaden.

Wirkung:
* Erhohung Verkehrssicherheit
* Priorisierung Umweltverbund

« Erhohung Aufenthaltsqualitat

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Verkehrsberuhigung Innenstadt /
Aufwertung von StraRenraumen

* Haltestelle Hallenbad




Yo K[osrerpark

“n der Bahn

Gemal der FGSV-Verdffentlichung ,Hinweise zu StraRenrdumen mit besonderem Querungsbedarf
Anwendungsmadglichkeiten des ,Shared Space®-Gedankens® kann die Josefstral3e in dem Bereich
nordlich der Neustadter Strae und sudlich der Kegelspiel Apotheke folgendermafRen umgestaltet
werden:

« Beibehaltung des Separationsprinzips:

» Kfz-Verkehr nimmt mehr Rucksicht auf schwachere Verkehrsteilnehmer bei Querungen des
FuR3verkehrs

» Geringere Geschwindigkeit und teilweise Verzicht auf Vorrang gegeniiber des querenden
FulRverkehrs

* Verzicht auf Hochborde:

» Abgrenzung Fahrbereich / Seitenraum durch andere funktionale gliedernde Elemente
(Rinnen, Baume etc.)

* Freihalten von Sichtbeziehungen zwischen Kfz und Fuf3génger durch Neuordnung ruhender
Verkehr

« Wenn Ubersichtlichkeit im StraRenraum gewéhrleistet ist, kénnen einzelnen Parkstande z.
B. fur schwerbehinderte Menschen verbleiben

+ gestalterische Elemente, die verdeutlichen, wo nicht geparkt werden darf (Poller, Ba&ume,
Leuchten)

» Aufeinander abgestimmte Oberflachengestaltung von Seitenraum und Fahrbahn

« Der Radverkehr wird im Mischverkehr gefuihrt. Aufgrund der geringeren Geschwindigkeit des Kfz-
verkehrs erhoht sich die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr.

+ Beriicksichtigung des OPNV, Lieferverkehr und Feuerwehr




* Anordnung Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Tempo 20-Zone): Zeichen 274.1 und ggdf.
kombiniert mit 290.1 (Beginn eingeschréanktes Halteverbot)

» Beginn des Bereichs durch klar erkennbaren Materialwechsel, Lésungen mit Torwirkung und /oder
entsprechender Beschilderung verdeutlichen, dass ein Ubergang in einen besonderen Bereich
erfolgt (geeignet sind z.B. vorgelagerte Kreisverkehre oder FGU).

» Barrierefreiheit (nach H BVA [8]):

« Fir Blinde und Sehbehinderte sind taktile und visuelle kontrastierende Leit- und
Orientierungselemente zu beachten.

* Gesicherte Querungsstellen koénnen Fortbewegung schwéacherer Verkehrsteilnehmer
unterstttzen.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Erhéhung Verkehrssicherheit » Verkehrsberuhigung Innenstadt /

o Aufwertung von StraBenrdumen
* Priorisierung Umweltverbund
) * Haltestelle Hallenbad
« Erhohung Aufenthaltsqualitat
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4. Knotenpunkt Hersfelder Straf3e / Niedertor / Rasdorfer Stral3e

Zeitrahmen: Zustandigkeiten:
Stadt Hunfeld

Hessen Mobil

Fordermdglichkeiten:
Richtlinie Forderung
Nahmobilitat /

Forderung
Klimaschutzprojekte

Priorisierung:

Hunfeld

Hanfeld
H £
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Beschreibung:

Um die Verkehrssituation an den Knotenpunkten Hersfelder Stral3e / Niedertor / Rasdorfer Stral3e
und Niedertor / Wiesenfelder Weg zu optimieren, wird in Erwdgung gezogen, den Knotenpunkt
Hersfelder Strale / Niedertor / Rasdorfer Strafle in einen Kreisverkehr umzugestalten. Das
derzeitige Verkehrsaufkommen kann an dem Knotenpunkt Niedertor / Wiesenfelder Weg wéahrend
der Nachmittagsspitzenstunde lediglich mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat der Stufe QSV E
abgewickelt werden. Die héchste mittlere Wartezeit tritt in der StraRe Wiesenfelder Weg auf und
betragt rund 90 Sekunden.

Mit einer Umgestaltung des Knotenpunkts Hersfelder Straf3e / Niedertor / Rasdorfer Strafl3e in einen
Kreisverkehr wird die Situation fir die Linkseinbieger aus der Stral3e Wiesenfelder Weg verbessert,
da diese die Mdglichkeit haben rechts in die StraBe Niedertor einzubiegen, um im Kreisverkehr zu
wenden.

Nach Umgestaltung des Knotenpunkts Hersfelder Stral3e / Niedertor / Rasdorfer Stral3e in einen
Kreisverkehr kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen wahrend der Spitzenstunden
leistungsfahig und mit einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitdt der Stufe QSV D
abgewickelt werden kann. Die hdchste mittlere Wartezeit tritt in der sidlichen Knotenpunktzufahrt
auf und betragt rund 34 Sekunden (vgl. Anlagen 8.3 bis 8.6). An dem Knotenpunkt Niedertor /
Wiesenfelder Weg kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen mit einer guten Verkehrsqualitat
der Stufe QSV B abgewickelt werden (vgl. Anlagen 8.7 bis 8.10).

Eine Machbarkeitsstudie zeigt, dass der Knotenpunkt Hersfelder Stral3e / Niedertor / Rasdorfer
Stral3e in einen Kreisverkehr umgestaltet werden kann. Dazu wurde eine verkehrstechnische
Skizze angefertigt und die Befahrbarkeit mit Hilfe von Schleppkurven Uberprift. Der Radverkehr
wird auf der Kreisfahrbahn geftihrt [2].

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Optimierung Verkehrsablauf an den » Starkung Nahmobilitat Fuldaer Stral3e,
Knotenpunkten Hersfelder StralRe / Gartenstral3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
Niedertor / Rasdorfer StrafRe und Niedertor

/ Wiesenfelder Weg » Verkehrsberuhigung Rasdorfer StralRe

* Kreisverkehre




Beschreibung:

In Stadtgebiet Hinfeld gibt es derzeit 14 Kreisverkehre. Die Fiuhrung der FuRganger und Radfahrer ist an
diesen Kreisverkehren unterschiedlich. Es handelt sich dabei um die Kreisverkehre an den folgenden
Knotenpunkten:

Fuldaer StraRe / L 3176 (Ubergangsbereich, Unterordnung der FuRganger und Radfahrer)
Mackenzeller StraRe / Im Igelstiick (Ubergangsbereich, Unterordnung der FuRganger und Radfahrer)
Molzbacher StraRe / Rhénmalerring (Ubergangsbereich, Unterordnung der FuRgénger und Radfahrer)
GroRRenbacher Tor / Josefstrae (innerorts, Unterordnung der FulR3ganger und Radfahrer)

JosefstralRe / Paradiesgasse (innerorts, Unterordnung der FuRganger und Radfahrer)

SchillerstraBe / Jahnstral3e (innerorts, Unterordnung der FuRganger und Radfahrer)

Hersfelder StraRe / B84 (Ubergangsbereich, Unterordnung der FuRgéanger und Radfahrer)
Ostlandring / Breslauer Stral3e (innerorts, Unterordnung der Fuganger und Radfahrer)

Im Igelstiick (innerorts, Unterordnung der Fu3ganger und Radfahrer)

Im Igelstiick / Zur Gansewiese / Kaninchenweg (innerorts, Unterordnung der FuBganger und Radfahrer)
Stallbergstraf3e / Berliner Stral3e (innerorts, Unterordnung der Fugéanger und Radfahrer)
StallbergstrafRe / Morsbergweg (innerorts, Unterordnung der Ful3ganger und Radfahrer)
Panoramaring (innerorts, Unterordnung der Fu3ganger und Radfahrer)

Mackenzeller StraRe / JosefstraRe (innerorts, Uberordnung der FuRgénger)

Daruber hinaus wird derzeit ein weiterer Kreisverkehr an dem Knotenpunkt Molzbacher Stral3e /
GroRenbacher StralRe (innerorts, Uberordnung der FuRgénger) geplant und fiir den Knotenpunkt Niedertor /
Rasdorfer StraRe (innerorts, Uberordnung der FuBganger) wurde bereits eine Machbarkeitsstude fiir einen
Kreisverkehr erarbeitet [9] (vgl. MalRnahmensteckbrief Knotenpunkt Hersfelder Stral3e / Niedertor / Rasdorfer

Stral3e).

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

- Sichere und komfortable FuRganger- und * Umgestaltung  Knotenpunkt  Hersfelder
Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren StraRe / Niedertor / Rasdorfer StralRe

« Einheitliche und wiedererkennbare * Umgestaltung Josefstralie

Gestaltung der Kreisverkehre « Schulumfeld




Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:

Fir die bestehenden und kinftigen Kreisverkehre im Stadtgebiet wird eine einheitliche Regelung
zur Fuhrung der FuRganger und Radfahrer empfohlen, die sich an der Lage im Siedlungsbereich
und am baulichen Umfeld orientiert. Dabei ergeben sich fur

« Kreisverkehre innerhalb bebauter Gebiete und fur

« Kreisverkehre im Ubergangsbereich von der freien Strecke in den bebauten Bereich
unterschiedliche Fuhrungsformen.

Die Kreisverkehre

* Mackenzeller Stral3e / Im Igelstiick

* Molzbacher StraRe / Rhénmalerring

befinden sich derzeit im Ubergangsbereich. Aufgrund der vorgesehenen Wohngebiete An der
Mackenzeller Strale und der Molzbacher Stral3e liegen die beiden Kreisverkehre zukunftig
innerhalb bebauter Gebiete, sodass auch fir diese beiden Kreisverkehre die folgenden
Gestaltungsempfehlungen gelten.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

- Sichere und komfortable FuRganger- und * Umgestaltung  Knotenpunkt  Hersfelder
Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren StraRe / Niedertor / Rasdorfer StralRe

« Einheitliche und wiedererkennbare * Umgestaltung Josefstralie

Gestaltung der Kreisverkehre




Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:

Hinsichtlich der Fuhrung der FuRRganger gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen

+ Die Uberquerungsstellen miissen nah an der Kreisfahrbahn und in der Regel 4,00 bis 5,00 m,
gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers, abgesetzt sein. Bei benachbarten
Radverkehrsfurten werden sie entsprechend weiter abgesetzt.

» Wo innerhalb bebauter Gebiete FulRganger regelméaRig auftreten, sind FuRgéangeriiberwege
grundsétzlich sinnvoll.

* An den Querungen fur den Fu3verkehr sind Bodenindikatoren zur Sicherstellung der
Barrierefreiheit zu beriicksichtigen.

Hinsichtlich der Fihrung der Radverkehrs gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen:

» Die Fuhrung des Radverkehrs im Kreisverkehr orientiert sich an der Fuhrung auf den zulaufenden
Kreisverkehrsarmen. Der Radverkehr kann entweder auf der Kreisfahrbahn oder auf
umlaufenden Radwegen gefuhrt werden.

» Die Radwege sollen im Abstand von 4,00 bis 5,00 m vom Rand der Kreisfahrbahn neben der
FuRgéngeruberquerungsstelle tiber den Fahrbahnteiler gefiihrt werden. Der Radverkehr wird
generell auf der der Kreisfahrbahn zugewandten Seite gefihrt.

» Aus Sicherheitsgriinden sollen die Radwege auf3erhalb der Querungsstellen mit einem Abstand
von hdchstens 2 m um die Kreisfahrbahn herum angelegt werden. So ist gewéhrleistet, dass
bereits im Vorfeld der Querungsstellen die gegenseitige Erkennbarkeit gegeben ist. Die Flache
zwischen Kreisfahrbahn und Radweg ist von einem die Sicht behinderndem Bewuchs tiber
0,50 m dauerhaft freizuhalten.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

- Sichere und komfortable FuRganger- und * Umgestaltung  Knotenpunkt  Hersfelder
Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren StraRe / Niedertor / Rasdorfer StralRe

« Einheitliche und wiedererkennbare * Umgestaltung Josefstralie

Gestaltung der Kreisverkehre




Igenieurs

Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:
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Die folgende Abbildung zeigt die FuBganger- und Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren innerhalb
bebauter Gebiete, sofern umlaufende Radwege angelegt werden.

Wirkung:

» Sichere und komfortable Ful3géanger- und
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

» Einheitliche und wiedererkennbare
Gestaltung der Kreisverkehre

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Umgestaltung Knotenpunkt Hersfelder
StralRe / Niedertor / Rasdorfer Stralle

» Umgestaltung Josefstralle
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Kreisverkehr innerhalb bebauter Gebiete:

Die folgende Abbildung zeigt die FuRganger- und Radverkehrsfihrung an Kreisverkehren innerhalb
bebauter Gebiete, sofern der Radverkehr im Kreisverkehr auf der Fahrbahn gefuihrt wird.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

- Sichere und komfortable FuRganger- und * Umgestaltung  Knotenpunkt  Hersfelder
Radverkehrsfiihrung an Kreisverkehren StraRe / Niedertor / Rasdorfer StralRe

« Einheitliche und wiedererkennbare * Umgestaltung Josefstraf3e

Gestaltung der Kreisverkehre




Kreisverkehr im Ubergangsbereich:
Hierzu z&hlt der folgende Kreisverkehr:
» Fuldaer Stral3e / L 3176

Hinsichtlich der Fihrung der FuRganger gelten die folgenden Gestaltungsempfehlungen

» An diesen Kreisverkehren werden Fu3ganger und Radfahrer in der Regel auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen um den Kreisverkehr gefuhrt.

» Beider Querung der Kreiszufahrten soll der Rad- und Fu3gangerverkehr abgesetzt von der
Kreisfahrbahn (in der Regel mindestens 6,00 m) wartepflichtig Uber den Fahrbahnteiler gefuhrt
werden. Die Wartepflicht fir den nicht motorisierten Verkehr ist durch Verkehrszeichen zu
verdeutlichen.

+ An den Uberquerungsstellen sind keine FuRgangeriiberwege anzuordnen.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Sichere und komfortable Ful3géanger- und
Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

» Einheitliche und wiedererkennbare
Gestaltung der Kreisverkehre




Beschreibung:

Wegeketten werden somit geférdert.

Hallenbads.
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verknipfen mindestens zwei Verkehrsmittel

Zur Forderung des OPNV sowie der vernetzten Mobilitit sollen in Hiinfeld die Angebote an den
bestehenden Haltestellen am Konrad-Zuse-Bahnhof sowie am Hallenbad erweitert werden. Bei der
Haltestelle am Konrad-Zuse-Bahnhof handelt es sich um eine Mobilitatsstation. Mobilitatsstationen
und erleichtern das Umsteigen. Intermodale

Nicht jede Mobilitatsstation bzw. Haltestelle benétigt die gleichen Ausstattungsstandards. An den
Hauptverknipfungspunkten am Konrad-Zuse-Bahnhof bzw. Busbahnhof ist beispielsweise ein
anderes Angebot erforderlich als an der Haltestelle am Hallenbad, da an den beiden Haltestellen
fur die Nutzer unterschiedliche Bedurfnisse bestehen. Der Konrad-Zuse-Bahnhof dient als
Umsteigepunkt zwischen Bahn und Bus, Bahn und Pkw sowie Bahn und Fahrrad. Dagegen wird
die Haltestelle am Hallenbad nicht als Verkntipfung zwischen mehreren Verkehrsmitteln genutzt
sondern dient hauptséchlich als wichtigste Haltestelle fir die Besucher der Innenstadt sowie des

Wirkung:
+ Forderung intermodale Wegeketten
+ Starkung OPNV

» Forderung alternativer Verkehrsmittel

Schnittstellen und Bezugspunkte:

» Starkung Nahmobilitéat Fuldaer Stral3e,
Gartenstraf3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e

* Umgestaltung Josefstralle




Beschreibung:

Am Konrad-Zuse-Bahnhof soll der Bahnanschluss mit allen anderen in Hunfeld genutzten
Verkehrsmitteln (MIV, OPNV, Fahrrad, zu FuB) verkniipft werden. Dazu zahlt eine Verkniipfung mit
dem lokalen und regionalen OPNV-Angebot, dem Radverkehr sowie dem Park + Ride-Parkplatz.
Zur Forderung des Radverkehrs sollen beispielsweise die Radabstellanlagen modernisiert werden.
(Kostenpflichtige) Fahrradboxen bieten einen Schutz vor Diebstahl und Witterung und sind fir
Besitzer hochwertiger Fahrrader im Allgemeinen von Interesse. Die bisherigen Erfahrungen in
Hunfeld mit Fahrradboxen am Bahnhof sind auf Grund von starkem Vandalismus und geringer
Nachfrage negativ, sodass diese aktuell nicht bedenkenlos empfohlen werden konnen. Nach
Méoglichkeit sind Flachen fir Fahrradboxen freizuhalten, sofern langfristig eine Veranderung der
Nachfrage eintritt. Es kann ggf. z. B. in Kooperation mit dem &rtlichen Fahrradladen ein Fahrrad-
verleih eingerichtet werden, der fir Besucher / Touristen oder Bewohner nachgefragt wird.

Die Zusammengehdrigkeit der Angebote der Mobilitatsstation sollen auch fir Ortsfremde schnell
erkennbar und entsprechend ausgeschildert und designt sein.

An der Mobilitatsstation am Konrad-Zuse-Bahnhof kann das bestehende Angebot um die folgenden
Ausstattungsmaglichkeiten einer Mobilitatstation erweitert werden:

« Dynamische Fahrgastinformation

* Gastronomie mit Sitzmdglichkeiten und 6fftl. WC

+ Fahrradverleih

» Smart Locker / click & collect

* Informationen zu Angeboten der Mobilstation (Fahrplan, Ticketautomat etc.)
« Servicepoint

+ Uberdachte B+R-Anlage, ggf. verschlieBbar (kostenpflichtig)

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Forderung intermodale Wegeketten » Starkung Nahmobilitét Fuldaer Strafle,

. Gartenstraf3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
+ Stéarkung OPNV

» Forderung alternativer Verkehrsmittel
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Beschreibung:

Fur die Haltestelle Hallenbad wird ein Ausbau und eine Aufwertung der Haltestelle mit der Funktion
der zentralen Haltestelle in der Innenstadt empfohlen. Ziel ist es, die Attraktivitat des OPNV fiir die
Besucher der Innenstadt und des Hallenbads zu erhéhen. Zur Férderung des Radverkehrs werden
Uberdachte Fahrradabstellanlagen empfohlen. Fahrradboxen bieten einen Schutz vor Diebstahl und
Witterung und sind fur Besitzer hochwertiger Fahrrader interessant.

An der Haltestelle Hallenbad kann das bestehende Angebot um die folgenden
Ausstattungsmaglichkeiten erweitert werden:

* Wetterschutz mit Sitzgelegenheiten

« Dynamische Fahrgastinformation

» Smart Locker / click & collect

+ Uberdachte B+R-Anlage, verschlieRbar (Fahrradboxen)

+ Informationen zu den OPNV-Angeboten (Fahrplan, Ticketautomat etc.)

+ Gastronomie mit Sitzmdglichkeiten und 6fftl. WC (Angebote Hallenbad)

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

« Forderung intermodale Wegeketten » Starkung Nahmobilitét Fuldaer Strafle,

. Gartenstraf3e, Niedertor, Hersfelder Stral3e
+ Stéarkung OPNV

) ) * Verkehrsberuhigung Innenstadt /
» Forderung alternativer Verkehrsmittel Aufwertung von StraRenraumen

* Umgestaltung Josefstralle




Beschreibung:

Durchgangsverkehr genutzt.

Stral3e erwartet.

Der Anteil
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Bei der Rasdorfer Straf3e handelt es sich um eine Landesstrale. Sie verbindet die Strafl3e Niedertor
mit der B84. Die Gestaltung der Rasdorfer StralRe hat derzeit aufgrund der Stralenraumgestaltung
und der Linienfihrung auch im Innerortsbereich einen AuRerortscharakter. Es gibt fir den Kfz-
Verkehr kaum Widerstande, sodass eine hohe Reisegeschwindigkeit erreicht werden kann.
Aufgrund der attraktiven Gestaltung fur den Kfz-Verkehr wird die Rasdorfer Stralle vom
ist jedoch gering. Am
Knotenpunkt Rasdorfer Strale / Ostlandring besteht nach Aussagen des Projektbeirats
Optimierungsbedarf hinsichtlich der Verkehrssicherheit an der Ful3ganger-Lichtsignalanlage.

des Durchgangsverkehrs

Durch Geschwindigkeitsreduzierende Mafnahmen auf der Rasdorfer Stral3e werden kleinrdumige
Verkehrsverlagerungen von der Rasdorfer StralRe auf die parallel verlaufende Grol3enbacher

Als verkehrsberuhigende MafRnahme und als weitere Querungsmdglichkeit kann eine weitere
Mittelinsel in der Rasdorfer Stral3e ostlich der StraRe Ostlandring in Erwdgung gezogen werden.
Die Mittelinsel dient als Querungshilfe fir den Fullverkehr zwischen den Wohngebieten nérdlich
und sudlich der Rasdorfer Stral’e sowie zur Reduzierung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.
Daruber hinaus wird empfohlen, Tempo-30 vor schitzenswerten Einrichtungen wie der Vinzenz-
von-Paul-Schule einzurichten, um die Geschwindigkeit auf der Rasdorfer Stral3e zu reduzieren.

Wirkung:

» Verkehrsberuhigung / Reduzierung der
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

* Reduzierung Durchgangsverkehr

Schnittstellen und Bezugspunkte:

* Umgestaltung Knotenpunkt Hersfelder
Stral3e / Niedertor / Mihlenstralle




Beschreibung:
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Die folgende Abbildung zeigt die Lage der empfohlenen Mittelinsel sowie der Tempo-30-

Anordnung.

Wirkung:

» Verkehrsberuhigung / Reduzierung der
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

* Reduzierung Durchgangsverkehr

Schnittstellen und Bezugspunkte:

* Umgestaltung Knotenpunkt Hersfelder
Stral3e / Niedertor / Mihlenstralle
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Beschreibung:

Zur Forderung des Umweltverbunds und zur Erhdhung der Verkehrssicherheit im Umfeld des
Schulzentrums werden mehrere MaRnahmen empfohlen.

An dem Knotenpunkt Schillerstral3e / JahnstraBe befindet sich ein Mini-Kreisverkehr. Es wird
empfohlen in den Knotenpunktarmen Ful3gangeruberwege einzurichten.

Der Begegnungsverkehr von zwei Pkw ist in der Kreuzbergstralle aufgrund des geringen
Stral3enquerschnitts lediglich mit einer Beeintrachtigung des Verkehrsablaufs moglich. Es wird
empfohlen die KreuzbergstralRe in eine Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Norden umzugestalten. Die
EinbahnstralRe soll fir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen freigegeben werden.

Die Jahnstral3e ist insbesondere zu den Hol- und Bringzeiten der Schilerinnen und Schiiler stark
vom Kfz-Verkehr frequentiert. Es finden auf den beidseitigen Schragparkplatzen sehr viele
Parkvorgange in kurzer Zeit statt. Zudem gibt es eine hohe Anzahl an Querungen im Ful3verkehr.
Radverkehrsanlagen sind in der Jahnstrale nicht vorhanden. Um die Verkehrssituation in der
Jahnstrale zu optimieren, sind mehrere Varianten der Umgestaltung des StralRenquerschnitts
denkbar. Um die Verkehrssicherheit in der Jahnstrale zu erhthen, werden Parkplatze in
Langsrichtung anstelle von Schragparkplatzen empfohlen. Dies reduziert die Anzahl der
rickwartsausparkenden Fahrzeuge unmittelbar vor den Schulen und die verfigbare Flache im
Seitenraum fur den FuR3- und Radverkehr wird erhoht. Dartber hinaus wird empfohlen, die
Radverkehrsfuhrung in der Jahnstralle zu optimieren. Die verschiedenen Varianten der
Umgestaltung des StralRenraums sehen entweder beidseitige Radverkehrsanlagen oder einen
Zweirichtungsradweg vor. Die in der Jahnstrae entfallenden Stellplatze kdnnen ggf. auf einer
Flache sud-ostlich des Sportplatzes und / oder ndrdlich der Konrad-Zuse-Schule kompensiert
werden. Alternativ kdnnen Ausweichstellplatze fir das Schulzentrum in einer bis zu 10 Minuten
Fulllaufigen Entfernung geschaffen werden.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

+ Erhohung Verkehrssicherheit * Kreisverkehre

 Priorisierung Umweltverbund




Die folgende Abbildung zeigt die beschriebenen MaRnahmen rund um das Schulzentrum.
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8.1 Malinahmen Schulzentrum — Umgestaltung JahnstralRe
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Beschreibung:

Die folgenden Abbildungen zeigen Beispiele moglicher Umgestaltungen des StraRenquerschnitts in
der Jahnstrale mit einer EinbahnstraBe in Fahrtrichtung Norden und beidseitigen
Radverkehrsanlagen. Fur die beispielhaften StralRenquerschnitte wurde der Querschnitt der
Jahnstral3e in H6he der Jahnschule und der Kreissporthalle verwendet.
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.11) zeigt beispielhaft den Lageplan fir die Umgestaltung der
Jahnstral3e als Einbahnstraf3e in Fahrrichtung Norden und einer beidseitigen Radverkehrsfuhrung
geman der Variante 2.
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8.1 Malinahmen Schulzentrum — Umgestaltung JahnstralRe

|\
: A B , Tl
Zeitrahmen: Zustandigkeiten: 2N 3 hE far Ze
.. 3| 2 g * S % r
Stadt Hunfeld B & e Suag]
" ‘_\r? ;;o
| g éf %,
g . ," = [ - 9’fr'b
Priorisierung: For_c_i?rqjogllchkelten. SN
Mobilitéatsforderungsgesetz / o & “‘%ae, Sty
Richtline Forderung 3 3 st e
Nahmobilitat / 2. Geg N
Forderung Klimaschutzprojekte A g 1. S
AT R 3
. Weiteres Vorgehen: I 1 )
. 0 ‘3 y
osten. Variantenuntersuchung : ~ 8 & 155 =
im Zuge der N2 g, | ek 57
Objektplanung N 7 /
Yiinf, = i

Beschreibung:

Die folgenden Abbildungen zeigen Beispiele moglicher Umgestaltungen des StraRenquerschnitts in
der Jahnstral’e mit Beibehaltung des Zweirichtungsverkehr. In Variante 3 wird der Radverkehr auf
beidseitigen Radverkehrsanlagen gefiihrt. In den Varianten 4 und 5 wird der Radverkehr auf einem

Zweirichtungsradweg gefihrt.
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.12) zeigt beispielhaft den Lageplan fir die Umgestaltung der
Jahnstraf3e mit einem Zweirichtungsverkehr und beidseitigen Radverkehrsanlagen gemaf der
Variante 3.
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Beschreibung:

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage 8.13) zeigt beispielhaft den Lageplan fir die Umgestaltung der
Jahnstral3e mit einem Zweirichtungsverkehr und einem Zweirichtungsradweg geman der Variante




Beschreibung:

Die folgende Abbildung zeigt in einer Isochronen-Darstellung die Fuf3laufige Erreichbarkeit des
Schulzentrums. Die blaue Line zeigt die fuBlaufige Erreichbarkeit innerhalb einer Minute
(Minimum). Die rote Linie zeiat ful3laufiae Erreichbarkeit innerhalb von 10 Minuten (Maximum).
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Falls die Anzahl der vorhandenen Stellplatze in der Jahnstral3e nicht reduziert werden soll, ist die folgende
Variante der Umgestaltung des Stralenquerschnitts in der JahnstraBe in Erwagung zu ziehen. Bei der
Variante 6 kann die Verkehrssituation fir den Radverkehr mit einem Zweirichtungsradweg optimiert werden.
Die Jahnstralle wird in eine Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Norden umgestaltet. Jedoch bleiben Konflikte
durch rickwartsausparkende Fahrzeuge weiterhin bestehen. Die folgende Abbildung zeigt die Variante 6.
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Beschreibung:

Fur einen verbesserten Verkehrsablauf in der KreuzbergstralRe insbesondere zu Zeiten des Holens
und Bringens der Schiler des Schulzentrums kann in Erwagung gezogen werden, die
Kreuzbergstral3e als Einbahnstraf3e in Fahrrichtung Norden umzugestalten. Aufgrund des geringen
StraRenquerschnitts ist eine Begegnung von zwei Pkw in der Kreuzbergstralle derzeit nicht
moglich.

Mit einer EinbahnstraBe in der KreuzbergstraBe kommt es lediglich zu geringen
Verkehrsverlagerungen in die parallel verlaufende Karl-Medler-StraRe. Das Verkehrsaufkommen
kann sowohl in der Kreuzbergstral3e als auch in der Karl-Medler-StralRe vertraglich abgewickelt
werden.

Die folgende Abbildung zeigt den Stral3enquerschnitt der Kreuzbergstrafie.
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9. Wohnbauentwicklung in Verbindung mit einer Sudtangente
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Beschreibung:

Die Stadt Hunfeld tberlegt langfristig zusatzliche Wohneinheiten auf einem insgesamt etwa 10 ha
grol3en Areal zu erschlieBen. Die Flachen Tiergarten (etwa 8,5 ha) und Flurkippelweg (1,5 ha)
liegen zwischen der Kernstadt und Mackenzell (blau in der Abbildung). Mittelfristig ist im
unmittelbaren Umfeld wu.a. die Wohnbauentwicklung ,Hoéhenlage Molzbach® und die
Gewerbeentwicklung einer Bundes- und Landeseinrichtung geplant (griin in Abbildung).

Zudem ist zur Erschlieung dieser Gebiete eine Verbindungsstrecke von der L 3176 im Suden zur
Mackenzeller StraRe und von dort aus zur K121 (Molzbacher Straf3e) als ,Sudtangente” (rot in der
Abbildung) fir Hiunfeld untersucht worden. Diese Sidtangente soll dazu fihren, dass das
innerstadtische StralRennetz und insbesondere die angrenzenden Wohngebiete nicht zusétzlich
belastet werden, sondern durch eine direkte Anbindung tber die L 3176 an das Ubergeordnete Netz
(B 27 und Autobahn A7) abgefihrt werden. Die Sudtangente sollte dabei mdglichst anbaufrei
realisiert werden, damit ihre Funktion als Umgehung der bebauten Gebiete gewahrt wird.

Die Auswirkungen einer Sudtangente wurden mit Hilfe des Verkehrsmodells untersucht (vgl. Kapitel
7.2.1). Der sudliche Abschnitt wird mit bis zu 3.000 Kfz/24h belastet, der nérdliche mit bis zu 600

Kfz/24h.

Bei der weiteren Planung sind u.a. die Auswirkungen auf die Knotenpunkte in Hunfeld zu
untersuchen und abzuwégen, ob die Vorteile beim Bau des nérdlichen Teiles der Sudtangente, wie
z.B. eine Entlastung der Ortsdurchfahrt und damit einhergehend sinkende Verkehrsemissionen
gegenuber den Nachteilen, wie z.B. die geringen Verkehrsbelastungen fir einen abschnittsweise
Strallenneubau Uberwiegen. Der sidliche Teil ist aus verkehrlicher Sicht bei einer
WohnbauerschlieBung zur Entlastung der innerstéadtischen Hauptstrallen erforderlich und
empfehlenswert.

Wirkung: Schnittstellen und Bezugspunkte:

+ Entlastung des innerstadtischen Netztes -
bei Neuverkehr durch
WohnbauerschlieRung

» Leistungsfahige, attraktive Erschliel3ung
des Neubaugebiets




