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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Hiinfeld beabsichtigt ein als 6ffentliche Grinfliche ausgewiesenes Grundstiick im
Stadtteil Mackenzell einer gewerblichen Nutzung zuzufilhren. Dazu wird die Anderung des
Bebauungsplans Nr. 10 ,Schlossgarten / Die langen Wiesen* [24] angestrebt. Geplant ist die
Ansiedlung des Bauunternehmens Kollmann (Markus Kollmann GmbH), das sich momentan
im AulRenbereich sidlich des Mackenzeller Siedlungsbereichs am Margarethenweg befindet.

Vor dem Hintergrund des erforderlichen Bebauungsplanverfahrens soll geprift werden, ob das
Ansiedlungsvorhaben mit den Immissionsschutzanforderungen der vorhandenen Wohnnach-
barschaft vereinbar ist. Dazu werden die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvorgéange
auf die angrenzende schutzwirdige Bebauung ermittelt und anhand der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [2] beurteilt. Die Ermittlung der Gerduschimmissionen
erfolgt anhand einer detaillierten Prognose gemald Nr. A.2.3 TA Larm.

Um im Hinblick auf eine perspektivische Nachtnutzung des Grundstiicks Rechts- und Pla-

nungssicherheit zu haben, wird neben dem Beurteilungszeitraum Tag (06:00 — 22:00 Uhr)
auch der Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

2 Vorgehensweise

In der schalltechnischen Untersuchung werden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:

e Durchfuhrung eines Ortstermins am 06.12.2023 zur Besichtigung der Ansiedlungsflache
und Abstimmung eines Betriebsszenarios mit dem Betreiber.

e Beschreibung von Gerauschemissionen (Schallleistungspegel) der geplanten immissions-
relevanten Anlagen und des Freiflachengeschehens auf dem Betriebsgelande.

e Ermittlung der emittierenden Schallleistungspegel der einzelnen Gerauschquellen (Au-
Renquellen, Schallabstrahlung tber die Au3enbauteile der Gebaude und Freiflaichenge-
schehen) im Frequenzbereich von 31 Hz bis 8 kHz auf der Basis von Erfahrungswerten,
die der TUV Rheinland an vergleichbaren Anlagen gewonnen hat.

e Erstellung eines digitalen Berechnungsmodells fiir das Untersuchungsgebiet unter Be-
ricksichtigung der Topographie des Gelandes, der Gebaude und der Anlagen sowie der
wesentlichen Schallquellen.

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx
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e Durchfiihrung von Ausbreitungsberechnungen nach DIN I1ISO 9613-2 [4] auf Grundlage
des Modells zur Ermittlung der Gerauschimmissionen in der Umgebung durch die Be-
triebsvorgange der geplanten Anlage inkl. Freiflachengeschehen fiir den Tag
(06:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr). Ggf. auftretende Abschirmungen
und Reflexionen auf dem Ausbreitungsweg werden bei den Berechnungen beriicksichtigt.

e Beurteilung der Gerauschsituation fir den Tages- und Nachtzeitraum nach der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm [2].

3 Grundlagen

3.1  Ortliche Verhéltnisse

Das Grundstiick befindet sich in Hiinfeld-Mackenzell innerhalb des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans Nr. 10 der Stadt Hunfeld ,Schlossgarten / Die langen Wiesen® [24] und ist als
offentliche Griinflache ausgewiesen. Diese befindet sich an den StraBen Am Schlof3garten
(Westen) Nuster Stral3e (Norden) und Hennebergstral3e (Osten). Im Westen befindet sich ein
Sportlerheim (Tennisclub) mit Tennisplatzen, im Norden bzw. Nordosten befinden sich meh-
rere Gewerbebetriebe (u.a. Brennholzwerk, Autolackiererei, Malerbetrieb mit Gerustverleih,
Schreinerei und Metzgerei). Im Osten, auf der anderen Stral3enseite der Hennebergstral3e in
ca. 15 m Entfernung, befinden sich die sich nachstgelegenen Wohnnutzungen in einem Wohn-
gebiet im unbeplanten Innenbereich, das faktisch als Allgemeines Wohngebiet (WA) einzuord-
nen ist. Im Nordosten befinden sich Wohnnutzungen an der Nister Stralle in einem Mischge-
biet (ebenfalls unbeplanter Innenbereich).

Abbildung 3.1, Seite 11, zeigt das Untersuchungsgebiet mit dem Standort der Anlage und den
Immissionsorten.

3.2 Immissionsschutzanforderungen
3.2.1 Beurteilungspegel

Die Beurteilung der Betriebsgerausche erfolgt nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz [1] TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm von 1998 mit Anderung 2017 unter Beriicksichtigung der Klarstellung des Bundesminis-
teriums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit hinsichtlich redaktioneller Fehler
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[2]. Nach TA Larm sind die Betriebsgerausche zur Tageszeit (06:00 - 22:00 Uhr) und zur
Nachtzeit (22:00 - 06:00 Uhr) getrennt zu beurteilen. Tags ist ein Bezugszeitraum von 16 h
mafigebend, nachts ist die volle Nachtstunde zu betrachten, in der die héchsten Gerauschein-
wirkungen zu erwarten sind (lauteste Nachtstunde zw. 22:00 und 06:00 Uhr).

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm sind die Beurteilungspegel der Be-
triebsgerausche fur den maRgeblichen Immissionsort, 0.5 m auRerhalb des gedéffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes! zu bilden und
mit den Immissionsrichtwerten (IRW) zu vergleichen. Die an den Immissionsorten einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte ergeben sich nach TA Larm entsprechend den Gebietsauswei-
sungen im Bebauungsplan oder bei nicht vorhandenem B-Plan entsprechend der Schutzbe-
durftigkeit (8 34/35 BauGB).

Um den Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen sicherzustellen, dirfen laut Num-
mer 3.2.1 der TA Larm die Immissionsrichtwerte durch die Gesamtbelastung am mafgebli-
chen Immissionsort nicht Uberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Belastung
an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, flr die die
TA Larm gilt. Wirken neben der zu beurteilenden Anlage (Zusatzbelastung) auf den maf3geb-
lichen Immissionsort noch weitere Anlagengeréausche (Vorbelastung) ein, muss sichergestellt
werden, dass die Immissionsrichtwerte durch alle Anlagen gemeinsam eingehalten werden.

Unterschreitet die von einer nach BImSchG [1] genehmigungsbediirftigen Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die zulassigen Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB, so ist der von der
Anlage verursachte Immissionsbeitrag in der Regel als nicht relevant anzusehen. Die Geneh-
migung fiir diese Anlage darf in diesen Féllen auch bei einer Uberschreitung der Immissions-
richtwerte aufgrund der Vorbelastung in der Regel nicht versagt werden (Nr. 3.2.1 TA Larm).
In Anlehnung an Nummer 4.2 c) TA Larm wird dies auch auf nicht genehmigungsbedurftige
Anlagen angewendet.

Die Vorbelastung durch andere gewerbliche Nutzungen an den maRgeblichen Immissionsor-
ten ist nicht bekannt. Daher wird die von der Baufirma ausgehende Zusatzbelastung ermittelt
und Uberprift, ob die zuldssigen Immissionsrichtwerte tags und nachts um mindestens 6 dB
unterschritten werden.

1 Schutzbediirftig im Sinne der DIN 4109 [7], u.a. Wohn- und Birordume, etc.

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx
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In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die mit der Stadt Hinfeld abgestimmten Immissionsorte,

die Gebietseinstufungen entsprechend der Einstufung durch die Stadt Hiinfeld, die Geschoss-

zahl sowie die Immissionsrichtwerte (IRW) dargestellt.

Tabelle 3.1: Mafgebliche Immissionsorte, Gebietseinstufung und Immissionsrichtwert
Immissionsort Gebiets- | Anzahl | Immissionsrichtwertin dB(A)
einstufung Ge- tags nachts
schosse | (.22 Uhr) (22-6 Uhr)
lo 1 — Hennebergstral3e 12 WA i 55 40
lo 2 — Hennebergstralle 14 WA 1l 55 40
lo 3 — Hennebergstralle 16 WA [ 55 40
lo 4 — Nuster Strae 21 Ml v 60 45
lo 5 — Nuster Stra3e 18 Ml i 60 45

Die Lage und Bezeichnung der Immissionsorte kdnnen der Abbildung 3.1, Seite 11 entnom-

men werden.

Der Fokus der Untersuchung liegt auf den zum Wohnen genutzten Hausern, Blronutzungen

der ndrdlich angrenzenden Betriebe kdnnen vernachlassigt werden. Immissionsorte in sudli-

cher Richtung liegen hinter dem Ful3ballplatz und sind mindestens 180 m vom Grundstuiick

entfernt und werden in der vorliegenden Untersuchung nicht betrachtet.

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx
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Ubersichtsplan mit Lage und Bezeichnung der Immissionsorte
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3.2.2 Spitzenpegelkriterium

Gemall Nummer 6.1 der TA Larm durfen auch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den Im-
missionsrichtwert am Tage um nicht mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB
Uberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

3.2.3 Tieffrequente Gerausche

Gemald Nr. 7.3 TA Larm ist zu prufen, ob schadliche Umwelteinwirkungen durch tieffrequente
Gerausche (Frequenzbereich < 90 Hz) in schutzbedirftigen RAumen bei geschlossenen Fens-
tern auftreten kénnen. Die Ermittlung und Beurteilung tieffrequenter Gerdusche erfolgten an-
hand der DIN 45680 [9].

3.2.4 Seltene Ereignisse

Nach TA Larm, Ziffer 7.2 kann im Rahmen des Genehmigungsverfahrens flr genehmigungs-
bediirftige Anlagen eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte durch den Betrieb der An-
lage zugelassen werden, wenn dies in seltenen Fallen, aber an nicht mehr als zehn Tagen
oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinanderfolgen-
den Wochenenden zu erwarten ist und wenn die Anlage mit Malihahmen gemal dem Stand
der Technik zur Larmminderung ausgerustet ist.

Gemald Nr. 6.3 TA Larm gelten bei seltenen Ereignissen Immissionsrichtwerte fur die Beurtei-
lungspegel fiir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben
c) —g) TA Larm (GE-, MU-, MI-, WA-, WR-, Kurgebiete und Krankenh&user) von tags 70 dB(A)
und nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstabe
b) TA La&rm (GE-Gebiet) am Tag um nicht mehr als 25 dB und in der Nacht um nicht mehr als
15 dB sowie in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c) — g) TA Larm (MU-, MI-, WA-, WR-,
Kurgebiete und Krankenh&duser) am Tag um nicht mehr als 20 dB und in der Nacht um nicht
mehr als 10 dB Uberschreiten.

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx
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3.2.5 Anlagenbedingte Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Gemals Nummer 7.4 TA Larm ist zu prifen, ob der anlagenbedingte Verkehr unzulassige Ge-
rauschimmissionen auf 6ffentlichen Strafl3en verursacht. Danach ist die Berlicksichtigung des
An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen wie folgt geregelt:

,...Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben
¢ bis g? sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden,
soweit

¢ sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht um mindes-
tens 3 dB erhdhen,

e Kkeine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und
o die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StraRenverkehr auf 6ffentlichen Stral3en ist zu berechnen nach
den Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen -Ausgabe 1990- RLS-90, ...

Der Beurteilungspegel fiir Schienenwege ist zu ermitteln nach der Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen von Schienenwegen — Ausgabe 1990 — Schall 03, ...”

2 Nach Angaben des Umweltbundesamtes sollen auch bei Nr. 7.4 TA Larm die Buchstaben von bisher c) bis f)
auf zukinftig c) bis g) erweitert werden (siehe auch Ful3note 5, Seite 23).

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx
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3.3  Anlagenbeschreibung

Der Baustellenbetrieb Kollmann wird aus Richtung Westen ber die Strale Am Schlossgarten
erreicht. Im Norden des Grundstlcks sind die Errichtung von Biros, einer Werkstatt und eines
Regallagers geplant (Hohe jeweils ca. h = 6 m), im Osten sollen ein offenes Schleppdachscha-
lungslager und liberdachte Lkw-Stellplatze entstehen (Hohe der Uberdachung ca. h = 4 m).
Ein Stellplatz fur Pkw-Anhanger (ebenfalls tGiberdacht) und ein Stahimattenlager schlie3en sid-
Ostlich an das Lager an. Der Bereich zwischen den vorgenannten Stellplatzen bis zur siiddst-
lichen Grundstiicksbegrenzung im ,Eckbereich“ wird mit einer 2 m hohen Riickwand versehen
(vgl. Ubersichtsplan Abbildung 3.1, S. 11).

An der sudlichen Grundstlicksgrenze sollen Abrollcontainer-Stellplatze, ein Kranlagerplatz,
Personalbuden und ein Materialcontainer errichtet werden. Ebenfalls im Stiden sollen Buchten
entstehen, um dort verschiedene Materialien fir Kleinbaustellen (Bauschutt, Basalt, Sand etc.)
zu lagern. Die Buchten werden mit Betonsteinwéanden voneinander getrennt. Pkw-Stellplatze
entstehen im Westen am Blrogebaude und unmittelbar im Bereich der Einfahrt. Die verblei-
bende Freiflache im Zentrum des Betriebs soll als Verladezone fir Lkw dienen. Neben Lkw
und Pkw bewegen sich auch Sprinter/Kleinbusse, ein Dieselstapler und ein Radlader auf der
Freiflache.

GrolRere Einheiten an Baustoffen und Bauteilen werden von externen Lieferanten direkt auf
die Baustellen geliefert und nicht beim Betrieb Kollmann zwischengelagert oder umgeschla-
gen. Die Baustoffe in den Buchten dienen lediglich dazu, Material fur kleinere Baustellen vor-
zuhalten oder geringe Mengen auf Baustellen nachzuliefern. Eine grof3e Anzahl Fahrverkehre
schwerer Fahrzeuge ist somit ausgeschlossen.

Nicht alle der nachfolgend aufgefuihrten und in der Ausbreitungsrechnung bertcksichtigten
Betriebsablaufe finden taglich statt. Bestimmte Lkw-Verkehre und damit verbundene Verla-
dungen treten bspw. sehr selten ein. So erfolgt z. B. die Anlieferung von Schiittgiitern, das
Abladen eines Krans auf dem Lagerplatz und das Wechseln eines Abrollcontainers allenfalls
monatlich. Im Sinne einer Maximalbetrachtung werden jedoch alle Ereignisse so betrachtet,
dass sie innerhalb eines Tages stattfinden. Die Gerauschimmissionen durch die Betriebsvor-
gange werden damit Gberschatzt.

Bei der Ermittlung der Gerduschimmissionen zeigt sich aber, dass diese mal3geblich durch die
Fahrbewegungen und Verladetatigkeiten des Radladers und insbesondere des Staplers ver-
ursacht werden — d.h. der Gesamtpegel an den Immissionsorten wird maf3geblich durch den

Einsatz dieser beiden Maschinen bestimmt. Die angesetzten Einwirkzeiten durch diese beiden
1782950_2023_Eul_21262506_01.docx
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Fahrzeuge sind daher als maximal mdgliche Einsatzzeit auf dem Betriebsgeldnde zu verste-
hen.

Die geplanten Betriebszeiten sind an Werktagen von 06:00 — 18:00 Uhr. Der Arbeitstag startet
in der Regel um 06:30 Uhr und beginnt mit der Verladung von Fahrzeugen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegt fur den Tagzeitraum folgendes Betriebsgeschehen

zugrunde:

e Zu- und Abfahrten von 5 Kleintransportern/Bussen (= 10 Bewegungen betriebseigener
Fahrzeuge). Die Fahrzeuge werden in der Regel manuell verladen. Es wird angesetzt,
dass 5 Fahrzeuge zwischen 06:00 und 07:00 Uhr (innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit) manuell verladen werden und den Betrieb verlassen. Dies stellt einen
Maximalansatz dar, da die Mitarbeiter in der Regel mit den Transportern/Bussen nach
einer Verladung am Nachmittag nach Hause fahren und direkt von dort auf die Baustellen
fahren (weitere Mitarbeiter werden unterwegs aufgenommen). Die Dauer der Verladung je
Fahrzeug wird mit t = 15 Minuten angesetzt. In Einzelfallen kann auch ein Stapler zum
Einsatz kommen, wenn bspw. eine Rittelplatte flir den Baustellenbetrieb auf einen Anha-
nger verladen werden muss.

e Zu- und Abfahrten von 2 Lkw flir den Baustellenbetrieb (= 4 Bewegungen betriebseigener
Lkw). Es wird angesetzt, dass die Lkw Uber einen Zeitraum von 30 Minuten vor der Abfahrt
mittels Stapler verladen werden, danach erfolgt die Abfahrt vom Grundsttick. Nach Been-
digung der Arbeiten auf den Baustellen kehren die Lkw zum Betrieb zuriick und werden
unter der Dachflache im Osten abgestellt.

e Zu- und Abfahrten von 2 Lkw zur Anlieferung von Baustoffen (= 6 Bewegungen betriebs-
fremder Lkw zur Lieferung von z. B. Mortel, Estrich, Schittgut, Spezialbauteilen). Die Lkw
fahren zur Verladezone und werden bei Palettenanlieferung mittels Stapler entladen
(2 Lkw fOr ca. 15 Minuten je Lkw). Im Fall von Schiittgutanlieferungen kippt der Lkw das
Schuttgut auf der Freiflache ab und der Radlader verrdumt das Material in eine der Buch-
ten (1 Lkw fur 15 Minuten je Anlieferung bzw. fur das Verraumen durch den Radlader).

e Zu- und Abfahrt von 1 Lkw zur Lieferung oder Abholung eines Rollcontainers oder Krans.
Der Lkw fahrt zum Lagerplatz im Stiden und nimmt den Containerwechsel oder Ladevor-
gang eines Krans vor (Dauer des gerduschintensiven Vorgangs t = 2 Minuten).

e Zu- und Abfahrt von 5 Pkw (= 10 Bewegungen von Mitarbeitern und Kunden). Die Stell-
platze befinden sich im Westen des Grundstticks unmittelbar stdlich der Einfahrt. Mit einer
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grolReren Anzahl an Fahrzeugen ist nicht zu rechnen, da die Mitarbeiter in der Regel mit
den Transportern/Bussen am Nachmittag nach Hause und am Folgetag direkt von dort auf
die Baustellen fahren (s.0.).

e Eswird von 3 h Stapler-Tatigkeiten (Dieselstapler) pro Tag und ab 6:30 Uhr ausgegangen,

die oben aufgefiihrten Verladungen sind darin enthalten.

e Es wird von 0.5 h Radlader-Tatigkeiten (Typ Kramer Allrad 550, 35 kW) pro Tag und ab
7:00 Uhr fur das Verraumen von Schittgitern ausgegangen.

o Mittels Hubwagen werden innerhalb der Regallager bspw. Paletten oder Kisten bewegt
und fur den Stapler bereitgestellt. Ein Hubwagen kommt auRerhalb der Regallager nicht
zum Einsatz, da das Material fur Verladungen auf die Fahrzeuge zu schwer ist (= nicht
immissionsrelevant).

¢ Innerhalb der Regallager und in der Werkstatt wird von jeweils 1 h gerauschintensiven
Tatigkeiten pro Tag bei offenen Toren ausgegangen (siehe auch Kapitel 4.2, S. 17).

Fur den Nachtzeitraum wird Gberprift, ob eine Lkw-Verladung Uber die Dauer von 30 Minuten
mit anschlieBender Lkw-Abfahrt sowie 2 manuelle Verladungen und Abfahrten von Kleintrans-
portern/Bussen (= 4 Bewegungen) erfolgen kdnnen.

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kénnen der Abbildung A 2.1, Seite 32 entnom-
men werden.

4 Gerauschemissionen

41  Allgemeine Angaben

Als kennzeichnende Grof3e fur die abgestrahlte Gerauschemission wird der Schallleistungs-
pegel Lwa verwendet. Anhand der Schallleistungspegel erfolgen der Vergleich der verschiede-
nen Emittenten und die Berechnung der Gerdauschimmissionen in der Nachbarschatft.

Relevante Gerédusche entstehen durch die Schallabstrahlung tber die AuRenbauteile der Ge-

baude (Kapitel 4.2, Seite 17), durch AuRenquellen (Kapitel 4.3, Seite 18) und das Freiflachen-
geschehen (Kapitel 4.5, S. 19).
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Bei der Schallabstrahlung Uber die Aulienbauteile werden aus den Rauminnenpegeln und der
Schalldammung der AuRenbauteile (Wande, Dacher, Fenster, Tore, Offnungen) die ins Freie
abgestrahlten Schallleistungspegel der Elemente nach DIN EN 12354, Teil 4 [5] berechnet.
Fur die AuRenguellen und das Freiflachengeschehen (Einwirkzeiten des Fahrverkehrs und
Verladegeschehens) werden Erfahrungswerte, die der TUV Rheinland an &hnlichen Anlagen
gewonnen hat, zugrunde gelegt.

Einzelheiten zur Berechnung der Schallleistungspegel, die angesetzten Oktavspektren und die
ermittelten Schallleistungspegel aller Quellen kénnen dem Anhang 3, Seite 33 ff. enthommen
werden. Die Lage und Bezeichnung der wesentlichen Schallquellen sind in der Abbildung A
2.1, Seite 32 dargestellt. Die Quellnummern in der Abbildung A 2.1 entsprechen den Nummern
der Berechnungstabellen im Kapitel A3.3, Seite 35 bzw. Anhang 4.

Nachfolgend werden die Gerauschquellen und die fir die Berechnung der Gerauschemissio-
nen zugrunde gelegten Ansatze beschrieben.

4.2 Schallabstrahlung tber die AuRBenbauteile der Gebaude

Nach Angaben des Betreibers ist innerhalb der beiden Gebaude im Norden (Werkstatt und
Regallager) hochstens kurzzeitig mit gerauschintensiven Tatigkeiten zu rechnen. Fir die
Schallausbreitungsberechnung wird fur die beiden Gebaude ein Innenpegel von L, = 75 dB(A)
Uber die Dauer von 1 h bei offenen Toren angesetzt.

Damit keine unzulassigen Gerduschimmissionen in der Nachbarschaft entstehen, sollten die
in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten bewerteten Bau-Schallddmmmale R’wder Auf3en-
bauteile mindestens eingehalten werden. Andere Bauteile kénnen auch verwendet werden,
wenn die schalltechnischen Eigenschaften gleich oder besser sind.

Anmerkung zu den bewerteten Bau-Schalldammmalen R‘w

Das bewertete Bau-Schallddmmmalf R’'w kennzeichnet die Luftschallddmmung eines Bauteils
mit bautiblichen Nebenwegen und stellt damit die Dammung im gebrauchsfahigen Zustand
dar. Die in Prifzeugnissen dargestellten Schallddmmmale von Bauteilen werden Ublicher-
weise in Prufstanden ermittelt. Sollten Werte aus Prifzeugnissen herangezogen werden, so
mussen diese bei Wéanden, Decken und Fenstern um das Vorhaltemal? von 2 dB sowie bei

Tiren und Toren um 5 dB Uber den in der Tabelle 4.1, Seite 18 aufgefiihrten Schallddmmma-
Ren liegen.
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Tabelle 4.1: Bewertete Bau-Schalldammmale R’w der Aul3enbauteile

Bauteil Bau-SchalldammmaR R’y in dB Mdégliche Ausfiihrung

Wande Ruw > 35 1 mm Stahlblech, 75 mm Mineralwolle, 1
mm Stahlblech

Dacheindeckung Riw > 40 Stahltrapezblech (0,88mm), 100 mm Damm-

platte, 1 Lage PVC

Die Tore der Werkstatt und des Lagers werden als gedffnet angenommen.

Der genaue Aufbau der abstrahlenden AuRenbauteile sowie die bewerteten Bau-Schalldamm-
malfe R'w kbnnen der Berechnungstabelle im Kapitel A3.3, Seite 35 enthommen werden.

4.3  AuBenquellen

In der nachfolgenden Tabelle sind die durch den Betrieb der beiden AuRenquellen (stationare
Schallquellen auf der Betriebsflache) zu erwartenden Gerduschemissionen (Erfahrungswerte
TUV Rheinland) sowie die Einsatzzeiten am Tag dargestellt.

Beide Anlagen kommen nicht taglich zum Einsatz und werden hier im Sinne einer Maximalab-
schatzung mit je einer Stunde Einwirkzeit berticksichtigt.

Tabelle 4.2: Schallleistungspegel der AuRenquellen sowie Einsatzzeiten tagsiber
Quell-Nr. ge- | Quelle Schallleistungspegel | Einsatzzeit
maf Anhang (Lwa) in dB(A) inh

F06 Spruhlanze Hochdruckreiniger Waschplatz 93
FO7 Biegemaschine 90

Die Gerdusche durch die Nutzung des Waschplatzes 6stlich des Regallagers werden im We-
sentlichen durch die Nutzung der Sprihlanze, d.h. durch den auftreffenden Wasserstrahl be-
stimmt. Das Gerat mit einem Motor zur Druckerzeugung wird innerhalb der Lagerhalle aufge-
stellt und ist daher nicht immissionsrelevant.

Die Biegemaschine fir Stahl wird hinter Betonsteinwand im Siddosten des Betriebsgelandes

am Stahllager (Stahlmatten) positioniert, sodass die Gerdusche zu den Immissionsorten an
der HennebergstralRe wirksam abgeschirmt werden.
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4.4  Allgemeine Anforderungen

In den abgestrahlten Gerauschen aller Emittenten sollen entsprechend dem Stand der Technik
zur Larmminderung vermeidbare deutlich hervortretende Einzelténe (Pfeifen, Summen, Brum-
men, etc.) nicht enthalten sein. Es wird empfohlen, sich dies vom Hersteller/Lieferant der An-
lage zusammen mit den beschriebenen Schallemissionswerten garantieren zu lassen.

Alle relevanten korperschallerzeugenden Aggregate sind entsprechend dem Stand der Tech-
nik elastisch aufzustellen und kérperschallfihrende Anlagenteile (z.B. Rohrleitungen, Kanéle
etc.) entsprechend anzuschliel3en, um eine Koérperschalleinleitung in die Fassaden der Anla-
gengebaude zu vermeiden. Dartber hinaus kénnen von schwingenden Konsolen und Funda-
menten flr Geblase, Pumpen, Motoren etc. Luftschall abgestrahlt werden. Es sollte darauf
geachtet werden, dass solche Konstruktionen entdréhnt, isoliert oder mit schwingungsdamp-
fenden Einrichtungen ausgefihrt werden. In Bereichen, in denen Rohrleitungen oder Kanale
durch die Fassaden gefiihrt werden, sind die Offnungen schalltechnisch abzudichten.

Die in diesem Bericht vorgegebenen bewerteten Bau-Schalldammmale R'w missen im ein-
gebauten funktionstiichtigen Zustand am Bau eingehalten werden. Dabei sind inshesondere
in den Bereichen von Anschlissen, wie z.B. Turen, Tore, Fenster und Rohrdurchfiihrungen in
den Fassaden sowie RWA, Lichtbander in den Dachern auf eine sorgféltige Bauausfiihrung
mit einem moglichst dichten Abschluss zu achten.

4.5 Freiflachengeschehen (Fahrverkehr und Verladevorgange)

Zur Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerduschsituation nach TA Larm sind nur die Fahr-
bewegungen auf dem Betriebsgeldnde (Fahrzeuggerdusche) zu beriicksichtigen. Der Fahr-
verkehr auf offentlichen Stral3en (Verkehrsgerausche) ist davon getrennt zu betrachten (siehe
Kapitel 6.4, Seite 25).

Die Anzahl der Fahrbewegungen ergeben sich aus den Angaben im Kapitel 3.3. Zur Ermittlung
der in den Berechnungen anzusetzenden Emissionsdaten und Einwirkzeiten werden Messer-
gebnisse aus zahlreichen vorausgegangenen Untersuchungen bei vergleichbaren Betrieben
angesetzt. Nachfolgende Tabelle 4.3 fasst die angenommenen Schallleistungspegel und Ein-
wirkdauer bzw. Geschwindigkeiten des Fahrverkehrs und der Verladevorgédnge zusammen.
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Tabelle 4.3: Schallleistungspegel Fahrverkehr und Verladevorgange

Betriebszustand Schallleistungspegel Lwa in dB(A) Geschwindigkeit bzw.

Ausgangswert | pro Stunde |langenbezogen| Dauer der Vorgange
Lwa Lwa/h Lwa'/ (m*h)

Lkw

Fahren Lkw > 7,5 t 103 - | 63 | v=10-30kmh
Pkw

Fahren Pkw 90 - 50 v =10 - 30 km/h
Eine Pkw-Bewegung/h

auf der Parkplatzflache - 673 - -

nach [18]

Stapler

Fahren Dieselstapler | 102 ‘ - ‘ - ‘ t=3hab 6:30 Uhr
Radlader (< 55 kW (2000/14/EG Stufe 2))

Fahren Radlader ‘ 101 ‘ - ‘ - ‘ t=0.5hab 7:00 Uhr

Be- und Entladungen

Die Verladevorgéange der Lkw und Anhanger mittels Stapler sind mit der 3-stiindigen Einwirkzeit des
auf dem Betriebsgelande fahrenden Staplers abgedeckt. Die manuellen Verladungen (von Hand) sind
nicht immissionsrelevant.

Containerwechsel /

Kranverladung 101 i - t =2 Min.

Spitzenpegel

Pkw und Transporter 100 - .

Lkw 113 . i i . .

Stapler 115 - _ ohne Zeit ezug (dient
zur Uberpriifung des

Radlader 115 - i

Spitzenpegelkriteriums)

Umschlag Rollcontai-

ner und Kran 115 i i

8 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Pkw-Bewegung pro Stunde von Lwo = 63 dB(A) plus Zuschlag fur Im-
pulshaltigkeit von K, = 4 dB.
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5 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der an den Immissionsorten verursachten Gerauschimmissionen erfolgt ausge-
hend von den Gerauschemissionen mittels Schallausbreitungsrechnungen. Die Schallausbrei-
tungsrechnungen werden frequenzabhéngig in Oktavbandbreite mit Hilfe der Software Sound-
Plan 8.2 auf der Grundlage der DIN ISO 9613-2 [4] durchgefuhrt. Flr die Software liegt eine
Konformitatserklarung nach DIN 45687 [10] vor.

Als Basis fiir die Berechnung wird ein Gelandegrundriss mit allen relevanten Gerauschquellen,
Hindernissen und Gebauden digitalisiert. Abschirmungen und Reflexionen an den Fassaden,
Wanden etc. bis zur dritten Reflexion werden bei der Ausbreitungsberechnung bericksichtigt.
Bei der Dampfung aufgrund des Bodeneffektes Aq wird das allgemeine Verfahren nach Nr.
7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [4] mit frequenzabhéngiger Berechnung des Bodeneffektes zu-
grunde gelegt. Auf der sicheren Seite liegend wird flr das gesamte Untersuchungsgebiet von
einem schallharten Boden mit einem Bodenfaktor von G = 0.0 (= hoher Reflexionsanteil) aus-
gegangen. Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen jeweils auf die vom Larm am starks-
ten betroffenen Fenster (maRgebliches Geschoss) der betrachteten Immissionsorte.

Die Berechnungen kénnen im Anhang 4 im Detail eingesehen werden.

6 Beurteilung der Gerauschsituation

6.1 Beurteilungspegel
6.1.1 Beurteilungsansétze

Die Bildung des Beurteilungspegels geschieht mit folgenden Ansétzen:

Zeitliche Bewertung

Die zeitliche Bewertung bertcksichtigt die Einwirkdauer der einzelnen Gerausche im Bezugs-
zeitraum (tags: 16 Stunden, nachts: lauteste Nachtstunde).

Sie erfolgt bereits bei der Schallausbreitungsberechnung (siehe Anhang 4).

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag K+
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen.
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Es wird davon ausgegangen, dass durch den Betrieb der Anlagen keine tonhaltigen Gerau-
schimmissionen entstehen. Ein Zuschlag wird daher nicht erteilt.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K|

Bei Prognosen ist gemaf Nr. A.2.5.3 TA Larm fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende
Gerausch an den Immissionsorten Impulse* enthélt, als Zuschlag K; je nach Storwirkung der
Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerauschimmissionen nicht impulshaltig
sind, ist K, = 0 dB.

Bei der Ausbreitungsrechnung sind ggf. auftretende Impulshaltigkeiten bereits in den Emissi-
onswerten beriicksichtigt.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit Kg
Gemal Nr. 6.5 TA Larm ist fur Gerauscheinwirkungen in den Zeiten von

o werktags 06:00 - 07:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr sowie
e sonn- und feiertags 06:00 - 09:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr

in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA, WR)® sowie in Kurgebieten und fir Kranken-
hauser und Pflegeanstalten bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stdrwirkung
von Geraduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu den jeweiligen Mittelungspegeln der Teil-
zeiten zu berlicksichtigen, in denen die Geréausche auftreten. Der Zuschlag wird fiir urbane
Gebiete (MU), Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MK, MD, MI) sowie fiir Gewerbe- und Industrie-
gebiete (GE, GI) nicht angewandt.

Gemald Kapitel 3.2 liegen die Immissionsorte o 1 — lo 3 in einem WA-Gebiet. Der Zuschlag
fur die innerhalb der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit stattfindenden Betriebsvor-
gange kann der Spalte ,Kr" in den Ausbreitungstabellen in Anhang 4 entnommen werden.

Meteorologische Korrektur
Bei der Bildung der Beurteilungspegel gemafd TA Larm ist die meteorologische Korrektur Cmet
nach DIN ISO 9613-2 [4] zu berlcksichtigen.

4 Kurzzeitige Gerauschspitzen, die aus dem Hintergrundgerausch herausragen.

5 Mit der Anderung der TA Larm vom 01.06.2017 wurde in Nr. 6.1 unter Buchstabe c) das neue ,urbane Gebiet*
eingefugt. Die daran anschlieBenden Gebiete (MK, MD; MI, WA, WR etc.) verschieben sich dem entsprechend
um einen Buchstaben. Die neuen Buchstaben werden gemaR Anderung der TA Larm auch bei den Nummern
6.2 und 6.3. beriicksichtigt, jedoch nicht bei den Nummern 6.5 (Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit) und 7.4 (Berucksichtigung von Verkehrsgerauschen). Gemaf3 Schreiben des Bundesministeriums
far Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehorden der Lander,
Az.1G17 —501-1/2 vom 07.07.2017 wird der Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit wie bisher
auch in WA-Gebieten beriicksichtigt.
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Zur Berechnung der meteorologischen Korrektur Cmer Wird von einer gleichmafigen Verteilung

der Windrichtungen (Co = 0 dB) ausgegangen.

6.1.2 Beurteilungspegel und Richtwertvergleich

In den nachfolgenden Tabellen sind die Beurteilungspegel L, sowie der Vergleich mit den Im-
missionsrichtwerten (siehe Kapitel 3.2) dargestellt.

Tagzeitraum

Tabelle 6.1: Beurteilungspegel L; und Immissionsrichtwerte tags (06:00 - 22:00 Uhr)
Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) indB
lo 1 — Hennebergstralle 12 47 55 -8
lo 2 — Hennebergstralle 14 48 55 -7
lo 3 — Hennebergstralle 16 49 55 -6
lo 4 — Nuster Strae 21 47 60 -13
lo 5 — Nuster Straf3e 18 37 60 -23

Unter Berlicksichtigung der in Kapitel 4 beschriebenen Gerauschemissionen unterschreiten
die Beurteilungspegel durch die Betriebsgerdusche die zulassigen Immissionsrichtwerte im
Tagzeitraum um mindestens 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr. 3.2.1 TA Larm als
nicht relevant anzusehen.

Nachtzeitraum

Fur den Nachtzeitraum wurde gemal Kapitel 3.3, S. 14 tberprdift, ob die Verladung eines Lkw
mittels Stapler (30 Minuten) mit anschliel3ender Abfahrt vom Betrieb sowie Zu- und Abfahrten
von zwei Transportern/Kleinbussen inkl. manueller Verladung erfolgen kénnen. Die Untersu-
chung kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte aufgrund der Verladung und
der Lkw-Abfahrt an allen Immissionsorten um bis zu 9 dB uberschritten werden.

Eine Lkw-Verladung mittels Stapler und auch eine Lkw-Abfahrt kann im Nachtzeitraum im Re-
gelbetrieb daher nicht stattfinden.

Nachfolgende Tabelle 6.2 stellt ausschlie3lich die Beurteilungspegel durch die vier Bewegun-
gen der Kleinbusse inkl. manueller Verladung dar (bspw. 2 x Zu- und Abfahrt = 4 Bewegun-
gen):
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Tabelle 6.2: Beurteilungspegel L; und Immissionsrichtwerte nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Beurteilungspegel | Immissionsricht- | Differenz
L. in dB(A) wert in dB(A) indB

lo 1 — Hennebergstralle 12 32 40 -8
lo 2 — Hennebergstralle 14 33 40 -7
lo 3 — Hennebergstralle 16 34 40 -6
lo 4 — Nuster StraRe 21 31 45 -14
lo 5 — Nuster Stral3e 18 31 45 -14

Unter Beriicksichtigung der vorgenannten Einschrankungen und der Fahrbewegungen (aus-
schlieZlich von Transportern/Kleinbussen) unterschreiten die Beurteilungspegel durch die Be-
triebsgerausche die zulassigen Immissionsrichtwerte im Nachtzeitraum um mindestens 6 dB.
Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant anzusehen.

Bei Betrachtung der Beurteilungspegel mit Berticksichtigung von Lkw-Verladung und -Abfahrt
werden auch die Immissionsrichtwerte flr seltene Ereignisse (vgl. dazu Kapitel 3.2.4, S. 12)

nicht eingehalten, da das Spitzenpegelkriterium nicht erflllt wird.
Nachts ist demnach nur die manuelle Verladung sowie zwei Zu- und Abfahrten von Transpor-

tern/Kleinbussen auf dem Betriebsgrundsttick innerhalb einer Nachtstunde mdglich. Fir eine
intensivere Nutzung sind SchallschutzmalZnahmen (bspw. Larmschutzwénde) erforderlich.
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6.2 Spitzenpegel

An den Immissionsorten berechnen sich folgende Spitzenpegel (siehe Berechnungen im An-
hang 4).

Tabelle 6.3: Berechnete und zulassige Spitzenpegel tags (06:00 - 22:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig

lo 1 — Hennebergstralle 12 Radlader / Stapler 75 85

lo 2 — Hennebergstralle 14 Radlader / Stapler 72 85

lo 3 — Hennebergstralle 16 Radlader / Stapler 71 85

lo 4 — Nuster StralRe 21 Radlader / Stapler 71 85

lo 5 — Nuster Stra3e 18 Zu- und Abfahrt Lkw 69 90

Tabelle 6.4: Spitzenpegel und zuldssige Spitzenpegel nachts (22:00 — 06:00 Uhr)

Immissionsort Quelle Spitzenpegel Larmax in dB(A)
Berechnet Zulassig

lo 1 — Hennebergstralle 12 53 60

lo 2 — Hennebergstralle 14 53 60
Abfahrt Transporter /

lo 3 — Hennebergstralle 16 . 55 60
Kleinbusse

lo 4 — Nuster Strae 21 54 60

lo 5 — Nuster Straf3e 18 56 65

Bei ordnungsgemaRem Betrieb ist durch Spitzenpegel nicht mit Uberschreitungen der Immis-
sionsrichtwerte um mehr als 30 dB am Tag bzw. um mehr als 20 dB in der Nacht zu rechnen.
Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird damit erfullt.

6.3  Tieffrequente Gerausche

Tieffrequente Gerausche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten.

6.4  Anlagenbedingte Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Durch den Zu- und Abfahrtverkehr der Lkw, Kleintransporter und Pkw (insgesamt 15 Kfz =
30 Bewegungen) uber die Strallen Am Schlossgarten sowie Nuster Strafl3e wird keine Erho-
hung des Beurteilungspegels durch Verkehrsgerausche auf offentlichen Stral3en um 3 dB er-
zeugt.
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7 Qualitat der Prognose

Die Qualitat der Prognose ist maf3geblich bestimmt durch die Genauigkeit der Eingangsdaten
(Emissionsdaten, Angaben zum Betriebsablauf). In der vorliegenden Untersuchung wurden
Anséatze verwendet, die eine Situation mit hohem Gerduschaufkommen darstellen:

e FUr Fahrwege, Verladeorte und -vorgange, sowie fur die Einwirkzeiten der jeweiligen Quel-
len wurden Ansatze gemacht, die bezlglich der Gerauschimmissionen auf der sicheren
Seite liegen.

¢ Es wurden Mindestanforderungen an die jeweiligen Gerauschemittenten gestellt, die fir
den eingebauten, betriebsfertigen Zustand garantiert werden sollten. Somit treten die
prognostizierten Gerauschimmissionen nur auf, wenn jede Quelle das zulassige Maximum
auch tatsachlich ausschopft.

e Alle Emissions- und Schallausbreitungsparameter wurden in den Oktaven 31 Hz bis 8 kHz
frequenzabhangig betrachtet. Dabei wurden fir die jeweiligen Quellen typische Gerdusch-
spektren mit hdheren Anteilen im niederfrequenten Bereich beriicksichtigt. Niedere Fre-
guenzen haben geringere Ausbreitungsdampfungen und fihren damit tendenziell zu ho-
heren Gerauschimmissionen.

o Das Schallausbreitungsmodell nach DIN ISO 9613-2 geht von giinstigen Schallausbrei-
tungsbedingungen aus.

¢ Das Berechnungsmodell und die Digitalisierung der Gerdauschquellen wurden so angelegt,
dass die ,worst-case-Situation“ wiedergegeben wird.

e Die Bodenfaktoren wurden konservativ abgeschétzt (siehe auch Kapitel 5, Seite 21).

Die Beurteilung liegt somit auf der "sicheren" Seite. Die beschriebenen Beurteilungspegel stel-
len damit das zu erwartende Maximum des Gerauschniveaus dar, wenn der Betrieb wie in
dieser Untersuchung angegeben realisiert wird.
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8 Zusammenfassung

Die Stadt Hiinfeld beabsichtigt ein als 6ffentliche Grinfliche ausgewiesenes Grundstiick im
Stadtteil Mackenzell einer gewerblichen Nutzung zuzufilhren. Dazu wird die Anderung des
Bebauungsplans Nr. 10 ,Schlossgarten / Die langen Wiesen* [24] angestrebt. Geplant ist die
Ansiedlung des Bauunternehmens Kollmann (Markus Kollmann GmbH), das sich momentan
im AufRenbereich sudlich des Mackenzeller Siedlungsbereichs am Margarethenweg befindet.
Vor dem Hintergrund des erforderlichen Bebauungsplanverfahrens sollte gepriift werden, ob
das Ansiedlungsvorhaben mit den Immissionsschutzanforderungen der vorhandenen
Wohnnachbarschaft vereinbar ist. Dazu wurden die Gerauschimmissionen durch die Betriebs-
vorgange auf die angrenzende schutzwirdige Bebauung ermittelt und anhand der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [2] beurteilt. Die Ermittlung der Geréau-
schimmissionen erfolgte anhand einer detaillierten Prognose gemaf Nr. A.2.3 TA Larm. Um
im Hinblick auf eine perspektivische Nachtnutzung des Grundstiicks Rechts- und Planungssi-
cherheit zu haben, wurde neben dem Beurteilungszeitraum Tag (06:00 — 22:00 Uhr) auch der
Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) untersucht.

Die Untersuchung liefert folgende Ergebnisse:
e Unter Bertlcksichtigung der in Kapitel 3.3 verfassten Anlagenbeschreibung sowie der in

Kapitel 4 beschriebenen Gerduschemissionen unterschreiten die Beurteilungspegel
durch die Betriebsgerausche die zulassigen Immissionsrichtwerte im Tagzeitraum um min-

destens 6 dB. Der Immissionsbeitrag ist damit nach Nr. 3.2.1 TA Larm als nicht relevant
anzusehen.

e Fur den Nachtzeitraum wurde gemanR Kapitel 3.3, S. 14 tberprift, ob die Verladung eines
Lkw mittels Stapler mit anschlieRender Abfahrt vom Betrieb sowie Zu- und Abfahrten von
zwei Transportern/Kleinbussen inklusive manueller Verladung erfolgen kénnen. Die Un-
tersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionsrichtwerte aufgrund der Verla-
dung und der Lkw-Abfahrt an allen Immissionsorten um bis zu 9 dB tberschritten werden.
Eine Lkw-Verladung mittels Stapler und auch eine Lkw-Abfahrt kann im Nachtzeitraum im
Regelbetrieb daher nicht stattfinden. Nachts ist demnach nur die manuelle Verladung so-
wie zwei Zu- und Abfahrten von Transportern/Kleinbussen auf dem Betriebsgrundstiick
innerhalb einer Nachtstunde maglich. Fur eine intensivere Nutzung sind Schallschutzmal3-
nahmen (bspw. Larmschutzwénde) erforderlich.

e Das Spitzenpegelkriterium der TA Larm wird erfllt.
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o Tieffrequente Gerausche im Sinne Ziffer 7.3 TA Larm sind nicht zu erwarten.

o Der anlagenbedingte Verkehr auf 6ffentlichen StraRen fihrt zu keinen unzulassigen
Gerauschimmissionen im Sinne Ziffer 7.4 TA Larm.

Abteilung Immissionsschutz / Larmschutz

Bearbeitet von: Gepruft durch:

oSl 0.k

Daniel Schlésser M.Sc. Oliver Korth B.Eng.

KoélIn, 13. Februar 2024
EulL/21262506/01
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

A1.1 Gesetzliche Regelungen

[1] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Er-
schitterungen und ahnliche Vorgénge in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 24.09.2021 (BGBI. I S.
4458) m.W.v. 01.10.2021.

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*“, Schreiben des Bundesministeriums fir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehor-
den der Lander, Az. IG17 — 501-1/2 vom 07.07.2017.

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.
Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 mit folgender Anlage 2: ,Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege (Schall 03)“
Zweite Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 04. November 2020 mit Anderung der Berechnung des Beurteilungspegels fiir
StralRe nach RLS-19.

A1.2 Normen und Richtlinien

[4] DIN I1SO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: ,Allge-
meines Berechnungsverfahren®, Ausgabe Oktober 1999. (Diese Ausgabe enthalt ge-
geniiber dem Entwurf September 1997 keine Anderungen.).

[5] DIN EN 12354 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden aus den
Bauteileigenschaften”, Teil 4: ,Schallibertragung von Raumen ins Freie“, Ausgabe Ap-
ril 2001.

[6] DIN 45645 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen®, Teil 1: ,Gerau-
schimmissionen in der Nachbarschaft, Ausgabe Juli 1996.

[7] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ausgabe Januar
2018.

[8] DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung
der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018.
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[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]
[16]

[17]

A1.3
[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

DIN 45680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerauschimmissionen in der Nach-
barschaft, Ausgabe Marz 1997.

DIN 45687 ,Akustik — Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Ger&duschimmission
im Freien — Qualitdtsanforderungen und Prufbestimmungen®, Ausgabe Mai 2006.

DIN EN ISO 3744 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 2 fur ein im Wesentlichen freies Schallfeld tiber ein Uber einer reflektierenden
Ebene®, Ausgabe Februar 2011.

DIN EN ISO 3746 ,Bestimmung der Schallleistungs- und Schallenergiepegel von Ge-
rauschquellen aus Schalldruckmessungen - Hiillflachenverfahren der Genauigkeits-
klasse 3 uber einer reflektierenden Ebene®, Ausgabe Méarz 2011.

DIN EN ISO 4871 ,Akustik — Angabe und Nachprifung von Gerauschemissionswerten
von Maschinen und Geraten (ISO 4871:1996)“, Ausgabe November 2009.

DIN EN 61672-1: Elektroakustik - Schallpegelmesser - Teil 1. Anforderungen (IEC
61672-1:2013, Deutsche Fassung EN 61672-1:2013), Ausgabe Juli 2014.

VDI 3733, ,Gerausche bei Rohrleitungen®, Ausgabe Juli 1996.

Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, RLS-90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fir Verkehr, Abt. StralRenbau.

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, RLS-19 Ausgabe 2019. Forschungsgesell-
schaft fir Stra3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV 052).

Weitere Unterlagen

Hessische Landesanstalt fur Umwelt (HLfU), Wiesbaden, Technischer Bericht Nr.
L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen,
Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 275, 1999.

,Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Park-
platzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen®.
Bearbeiter: Mdhler + Partner, Miinchen. Herausgeber: Bayerisches Landesamt fiir Um-
welt, 6. Uberarbeitete Auflage, August 2007.

.,Kommentar TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm*, Bearbeiter: Dr.
jur. Gerhard Feldhaus + Diplom-Physiker Dr. rer. nat. Klaus Tegeder, Sonderdruck,
Ausgabe Januar 2014.

,Bundesimmissionsschutzgesetz — Textsammlung mit Einfuhrung und Erlduterungen®
von Prof. Dr. Klaus Hansmann, 37. Auflage, Stand 01.02.2019.

Fuel Cell Electric Buses — Potentials for Sustainable Public Transport in Europe, A
study for the fuel cells and hydrogen joint undertaking, Roland Berger GmbH, Septem-
ber 2015.
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[23]  LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der
Fassung des Beschlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz 2017.

[24] 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 10 der Stadt Hinfeld fir den Stadtteil Mackenzell

~Schlossgarten / Die langen Wiesen®, Gemarkung Mackenzell, Flur 15, Hinfeld,
06.06.2022.
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Anhang 2:

Schallquellenplan

Abbildung A 2.1: Lage und Bezeichnung der Schallguellen
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Anhang 3: Beschreibung der Gerduschemissionen
A3.1 Ermittlung der Schallleistungspegel der Gerauschquellen

1. AuBenpegel

Die Berechnung der Schallleistungspegel Lwa basiert grundlegend auf Messungen Uber einer
Hullflache nach DIN EN ISO 3746 nach der Formel

Lwa = Laeq + Ls + Kkor

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)
Laeg = A-bewerteter Messflachenschalldruckpegel in dB(A)
Ls = 101Ig S/S, Messflachenmal in dB

S = Hull-(Mess-)flache in m2
S, = Bezugsflache 1 m?

Kwor = Korrekturen in dB, z.B. fiir Fremdgerausche, fiir Abstrahlungen in den Viertelraum,
fur Schallquellenformen (Flachen-, Linienquellen) etc.

Als Messflachen werden jeweils einfache geometrische Hiillflachen (Halbkugel, Quader etc.)
gewahlt, die der Oberflache des Schallerzeugers in bestimmtem Abstand folgen.

2. Innenpegel

Aus Schalldruckpegeln innen und der Schallddmmung der Aul3enbauteile (Wande, Dacher,
Fenster, Tore, Offnungen) ergeben sich nach DIN EN 12354, Teil 4 [5] die ins Freie abge-
strahlten Schallleistungspegel Lwa der Elemente

Lwa = Laeg,in + Ca - R* + 10 1gS/So

Lwa = A-bewerteter Schallleistungspegel in dB(A)

Laeg,in = A-bewerteter Innenschalldruckpegel in dB(A)

Cq = Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Segment in dB
R’ = Bau-Schalldammmal? fir das Segment in dB

S = Flache des Bauteils in m?

So = Bezugsflache 1 m2
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A3.2 Ubersicht zu den verwendeten Oktavspektren

Nachfolgend sind die im Modellansatz enthaltenen Oktavspektren der Gerduschemissionen
(Tabelle A 3.1) und der bewerteten Bau-Schalldammmalfe Rw (Tabelle A 3.2) dargestellt.

Tabelle A 3.1: Spektren - Gerduschemissionen

1 31 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1k | 2k | 4k | 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Summe
1 | Fahren Lkw /h, v = 10 km/h (B | 256 | 460 | 518 | 50.9 | 543 | 57.6 | 57.6 | 53.3 | 46.1 | 63.0
Entladung Gabelstapler (Diesel) dB(A)/
2 | e Luiige | 650 | 703 | 814 | 808 | 851 | 85.1 | 866 | 824 | 745 | o20
3 | Radlader <=55kW (2000/14/EG | dB(A) | 74 | g3 | 90.0 | 93.0 | 940 | 950 | 940 | 89.0 | 86.0 | 101.0
Stufe 2) Lw/Anlage
4 Fahren Diesel-Stapler LV\(/j/i(rfl\;/ge 75.0 | 80.3 | 91.4 | 90.8 | 95.1 | 95.1 | 96.6 | 92.4 | 84.5 102.0
5 | Hochdruckreiniger - Spriihlanze vali(rfl;g o| 550 [ 600 | 700 | 771 | 831 | 860 | 87.0 | 87.1 | 850 | 930
Fahren Transporter /h, v = 20 dB(A)/
6 |y o ey | 350 | 406 | 405 | 441 | 444 | 487 | 492 | 421 | 345 | 541
7 | Fahren Pkw /h, v = 10 km/h L\j’v/Bn(]A)r;z 28.0 | 31.0 | 35.1 | 38.1 | 43.0 | 45.0 | 43.0 | 41.0 | 37.0 | 50.0
8 1 Pkw-Beweg./h Parkplatz (P+R) LV\(/j/i(rfl\;/ge 26.6 | 48.0 | 52.1 | 55.1 | 60.0 | 62.0 | 60.0 | 58.0 | 54.0 67.0
9 | Werkstatt und Lager LgBP(:;’e [ [ 350 | 301 | 511|582 | 664 | 646 | 705 | 69.3 | 656 | 75.0
10 | Biegemaschine ch‘/i(nAlgg o| 600 [ 642 | 694 | 747 | 786 | 850 | 841 | 847 | 708 | 900
11 | Abrolicont. / Kran /h, t = 2 min dBAY | 640 | 700 | 731 | 771 | 83.0 | 86.0 | 840 | 780 | 71.0 | 90.0
Lw/Anlage

Tabelle A 3.2:  Spektren - bewertete Bau-Schalldammmafle Rw

) . 31 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k
Nr. | Elementname Einheit Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Hz Raw
1 | 1 mm Stahiblech, 75 mm Mineral- dB 50 | 9.0 | 140 | 230 | 40.0 | 43.0 | 50.0 | 52.0 | 53.0 | 35.0
wolle, 1 mm Stahlblech
Stahltrapezblech (0,88mm), 100
mm Dammplatte, 1 Lage PVC dB 2.0 15.0 | 24.0 | 29.0 | 36.0 | 42.0 | 51.0 | 57.0 | 60.0 40.0
3 Offnung dB 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.0

Die Kirzel in den o.g. Tabellen haben folgende Bedeutung:

dB(A)/Lw/Anlage: ... Schallleistungspegel in dB(A);
dB(A)/Lw/m, m?: ..... Langenbezogener Schallleistungspegel Lw in dB(A)

(Linienquellen, Bezugslange lo = 1 m) bzw. flachenbezogener Schallleis-
tungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache So = 1 m?);

dB(A)/Lp Pegel....... Schalldruckpegel Lya in dB(A)
(z.B. Bezugsspektrum bei Zuweisung des Schallleistungspegels in den
Quelleneigenschaften) oder Innenpegel im Raum).
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RIW wevvvvviiiiiiiiiiiiiinnns Bewertetes Bau-Schallddmmmalf in dB
(kennzeichnet die Luftschallddmmung eines Bauteils mit bauliblichen Ne-
benwegen).

A3.3 Dokumentation des Emissionsmodells

In der nachfolgenden Tabelle A 3.3 sind alle im Modellansatz enthaltenen Quellen mit ihren
wichtigsten Parametern aufgeflihrt. Die Einzahlwerte beschreiben die Kenngréf3en in der
Summe Uber die Oktavbander von 31 Hz bis 8 kHz.

Ausgewiesen sind®:

N Die Nummer des Emittenten erlaubt die Zuordnung in allen weiteren Berech-
nungstabellen und im Schallquellenplan.

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

Quelltyp......... Punkt-, Linien- oder Flachenschallquelle;

E-Nr....cco..... Nummer des Oktavspektrums in der Emissionsbibliothek (siehe Tabellen im An-
hang A3.2, Seite 34);

[/S.nnnnn, Lange (Linienquellen, I) bzw. Flacheninhalt (Flachenquellen, S), bei Punktquel-
len nicht relevant;

X, Y, Zooon X- und Y-Koordinaten und Hohe Z der Quelle (absolut);

Lw oo, Langenbezogener Schallleistungspegel (Linienquellen, Bezugslange lp =1 m)
bzw. flachenbezogener Schallleistungspegel (Flachenquellen, Bezugsflache
So =1 m?);

Li e Innenpegel im Raum; nur fur die Berechnung der Schallabstrahlung von innen

Uber AuRenbauteile und Offnungen nach auRen relevant, nicht bei im Freien
positionierten Quellen, deren Schallleistungspegel unmittelbar angegeben wird.

Rweoioiiiiiiininnns Bewertetes Bau-Schalldammmalfd der AufRenbauteile bzw. (")ffnungen7, fur Au-
Renquellen nicht relevant (siehe Anmerkung zu L)).;

LW eeeeeeeeeneennnnns Schallleistungspegel; Zu den vorgenannten Grolen bestehen diese Zusam-
menhénge:

6 Sofern Parameter fur die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird ggf. auf eine Dokumentation
verzichtet.

7 Fur Offnungen ergibt sich aus der Summe der SchalldimmmaRe in den Oktaven aufgrund der Bewertungs-
kurve eine ,1%. Gerechnet wird aber in den Oktaven mit freiem Durchgang.
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1m
Ly =Ly + dB(A)
S
10-1
J 1m2]
, S
Ly =L+ C, ~R+10-1g| -~ |dB(A)

Cq ist der Diffusitatsterm nach DIN EN 12354-4 [5].

*Lw Max «eeeeeeenns Maximalschallleistungspegel.
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Tabelle A 3.3: Dokumentation des Emissionsmodells

Nr. [Schaliquelle Queltyp | E-Nr. X Yy Z |lederS| L'w | L Rw Lw | LwMax
m m m mm? |dB(A)| dB(A) | dB | dB(A) dB

FO1 [Dieselstapler Flache 4 | 555568 | 5612027 | 2735 933 | 723 102.0 115

F02 |Radlader Flache 3 | 555582 | 5612012 | 2735 502 | 740 101.0 115

FO03 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) Linie 1 5556548 | 5612029 | 2735 155 | 63.0 849 113

FO04 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) Linie 1 555548 | 5612029 | 2735 1556 | 63.0 849 113

FO05 [Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) Linie 6 | 555548 | 5612029 | 273.5 1556 | 541 76.0 100

F06 |Sprihlanze Waschplaz Punkt 5 | 555560 | 5612043 | 274.5 93.0 93.0

FO7 |Biegemaschine Punkt | 10 | 555615 | 5612012 | 2735 90.0 90.0

F08 |Zu- und Abfahrt Transporier nachis (eigene) Linie 6 | 555548 | 5612029 | 273.5 155 | 541 76.0 100

F09 [Umschiag Kran oder Abroliconiainer Flache | 11 | 555540 | 5612011 | 273.5 289 | 654 90.0 115

F10 |Zu- und Abfahrt Pkw Linie 7 | 5555619 | 5612025 | 273.5 34 50.0 65.3 100

F11 |Pkw-Parkplaz Flache 8 | 555515 | 5612020 | 273.5 105 | 46.8 67.0 100

F20 [Lkw-Abfahrt nachis Linie 1 556549 | 5612033 | 2735 81 63.0 82.1 113

F21 [Lkw-Verladung nachis Flache 2 | 555576 | 5612029 | 273.5 286 | 674 92.0 115

LO1 |Lager: NF Flache 9 | 555548 | 5612060 | 275.5 124 [ 375 | 75.0 [ 350 58.5

L02 |Lager: OF Flache 9 | 555558 | 5612049 | 2755 124 [ 375 | 750 [ 35.0 584

L03 [Lager: SF Flache 9 | 555548 | 5612039 | 275.6 96 375 | 750 | 350 67.3

L04 |Lager: SF Tor ofien Flache 9 | 555547 | 5612039 | 2751 28 720 | 750 | 1.0 86.5

LO5 |Lager: Dach Flache 9 | 555548 | 5612050 | 278.5 423 | 340 | 750 | 400 60.3

W01 [Werkstat NF Fldche 9 | 5555634 | 5612060 | 275.5 41 375 | 750 | 350 53.7

W02 |Werkstat: WF Flache 9 | 555530 | 5612045 | 275.5 57 375 | 750 | 350 55.1

W03 |Werkstat: SF Flache 9 | 555534 | 5612040 | 276.6 18 375 | 75.0 | 350 50.1

W04 |Werkstat SF: Tor offen Flache 9 | 555534 | 5612040 | 2746 23 720 | 750 | 1.0 85.6

W05 |Werkstat: Dach Flache 9 | 555534 | 5612050 | 278.5 139 [ 370 | 75.0 [ 400 584

| C\Daten2023190adt Hinfeld_Hinfeld_178295003_ SoundplanibHinfeld Fa. KollmanniRSPS0003 res | seei]
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Anhang 4. Berechnung der Gerduschimmissionen

Die angegebenen Schallemissionswerte werden mit Hilfe einer Schallausbreitungsrechnung
in die an den Immissionsorten zu erwartenden Immissionspegel umgerechnet. Dabei werden
die physikalischen GesetzmalRigkeiten der Schallausbreitung gemafR DIN ISO 9613-2 zu-
grunde gelegt (Detaillierte Prognose (DP) nach TA Larm, Nr. A 2.1). Ausgehend vom Schall-
leistungspegel erfolgt die Berechnung des Schalldruckpegels Lar(DW) bzw. Lat(LT) in einem
Aufpunkt im Abstand s vom Mittelpunkt einer Schallquelle nach folgenden Beziehungen:

LAT(DW) =Lwa+Dc-A

Lar(DW)....... Mitwind-Dauerschalldruckpegel in dB(A);

LWA «evveveninnnns Schallleistungspegel der Quelle in dB(A);
Dcuveeeieeiennn, Richtwirkungskorrektur in dB;

Dc =D + Do

mit

Di....... Richtwirkungsmal3 der Schallquelle in dB;

Do....... Richtwirkungsmalf in dB, welches die Schallausbreitung in einen Raum-
winkel von weniger als 4 Sterad berlcksichtigt (fir einen der Gebaude-
fassade zugeordneten Emittenten gilt Do = 3 dB);

A Gesamtdampfung durch Schallausbreitung von der Quelle zum Empfanger;
A = Agiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc
mit
Adiv ..... DAmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB;
Aam .... DAmpfung aufgrund von Luftabsorption in dB;
Agr...... Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB;
Apar..... DAmpfung aufgrund von Abschirmung in dB;

Anisc enthalt weitere Dampfungsterme, welche gemaf DIN 9613-2, Anhang A bei
der Schallausbreitung wirksam sein kénnen:

Afol...... Dampfung aufgrund Bewuchs in dB;
Asite .... DAmpfung aufgrund Industriegelénde in dB;

Anouse .. DAmMpfung aufgrund bebautem Gelénde in dB;
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Aus dem bei Mitwind ermittelten Dauerschalldruckpegel Lar(DW) wird unter Beriicksichtigung
der meteorologischen Korrektur Cnet der Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) wie folgt berechnet.

LAT(LT) = LAT(DW) - Chnet

Die meteorologische Korrektur Cmet wird nach DIN ISO 9613-2 wie folgt ermittelt:
Cmet =0 wenn dp < 10 (hs + hy)
Cmet = CO*[l'lo*(hs + hr)/dp] Wenn dp > 10 (hs + hr)

mit

[ P Hohe der Schallquelle in m;

R Hohe des Aufpunktes in m;

dp i, Abstand zwischen Schallquelle und Aufpunkt in m (horizontale Bodenebene);
Corrrrrrnrrnnnnn, Faktor in dB, der von der 6rtlichen Wetterstatistik fir Windgeschwindigkeit und —

richtung sowie Temperaturgradienten abhangig ist.

In den Ausbreitungstabellen werden neben den o.g. Parametern folgende Informationen aus-
gewiesens®;

N Nummer des Emittenten;

Schallquelle... Verbale Beschreibung des Emittenten;

ZB . Zeitbereich (LrT = tags; LrN = nachts);

Korrekturwert in dB, in der die Zeitbewertung (Einwirkzeit bezogen auf Beurtei-

lungszeit) sowie die Anzahl der Vorgange/Ereignisse berlcksichtigt wird;

S Abstand Quelle — Immissionsort (bei Linien- und Flachenquellen bezogen auf
deren Schwerpunkt);

Re ..o, Pegelerh6hung durch Reflexionen;
KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit;
I S Gerauschimmissionspegel (= Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT)) in den Beurtei-

lungszeitrdumen Tag (Lar,t) und Nacht (Lat,n) unter Berticksichtigung von Ein-
wirkzeiten, Zahl der Vorgange und eventuellen Zuschlagen;

LAT, Max «evveeennns Spitzenpegel in den Beurteilungszeitrdumen Tag (Lat, max) und Nacht (Lat, nmax)-

8 Sofern Parameter fur die Ausbreitungsberechnung nicht von Bedeutung sind, wird auf eine Dokumentation
verzichtet.
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Die Summenzeile beinhaltet die Bezeichnung des Immissionsortes sowie die Berechnungser-
gebnisse in der Summe aller Quellen und die Maximalpegel.

Die einzelnen KorrekturgroRen beriicksichtigen die unter realen Bedingungen auftretenden
Einflisse auf die Schallausbreitung. Die Berechnung der Schalldruckpegel an den Immission-
sorten wird mit Hilfe des Computerprogramms Soundplan frequenzabhéngig durchgefihrt.
Hierflr werden die topographischen Gegebenheiten, die Gebaude sowie die Schallguellen auf
der Basis von Originalplénen digitalisiert. Aus diesen Informationen wird ein dreidimensionales
Gelandemodell errechnet. Hindernisse, Schallguellen und Immissionsorte werden an die Ge-
landestruktur angeglichen. Die Koordinaten und die akustischen Emissionsdaten werden der
Berechnung zugefuhrt.

Folgende Ausbreitungstabellen werden dargestellt:

Tabelle A 4.1: Ausbreitungstabellen tags (6:00 — 22:00 Uhr) Seite 41 ff.

Tabelle A 4.2: Ausbreitungstabellen nachts (22:00 — 6:00 Uhr) Seite 44 ff.
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Tabelle A4.1:  Ausbreitungsrechnung tags (6:00 — 22:00 Uhr)

Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT
aB(a)dBa)| 8 @B | m | o8 |dB | o8 | a8 | dB |dBA)| @B | 9B |dB(A)
o 1- Hennebergsraie 12 20G LAT 47 dB(A) LATmax 75dB(A)
FO1 |Dieselstapler ut[1020[ 73 [0 | 67 [-475]30] 62 [-06[ 00 [ 03 [o00] 18 [ 454
F02 |Radiader T |1010 151 | 0 | 53 |-456| 30| 18 |-04| 00 | 01 [ 00| 00 | 412
FO7 |Biegemaschine 7|90 |120| 0 | 23 |-384|30]| 88 |-02| 00| 03 |00 00 |339
F09 |Umschiag Kran oder Abrolcontainer T | 900|120 0| 9 |-506|30] -01|-06| 00| 01 [00] 00|27
FO6 |Sprihianze Waschpiaz | 930 |120| 0 | 82 |-402| 30| 85 |-11| 00 | 24 [ 00| 00 | 275
FO5 [Zu-und Abfahrt Transporter tags (eigene)| LrT | 760 | 20 | 0 | 83 |-403 |30 | 38 |-08| 00 | 05 |00 | 40 | 275
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) T840 |73 | 0| 8 |-493| 30| 37 |-09| 00| 05 00| 00 |22
L04 |Lager: SF Tor ofen T | 865|120 3 | 93 | -504|30| 19 |-21| 00 | 00 |00 00 | 261
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) T840 |00 | 0| 8 |-493|30]| -37 |-09| 00| 05 |00/ 00 | 254
W04 |Werkstat SF: Tor ofen T | 856 |-120| 3 | 106 | 515 30| 08 |-22| 00 | 00 |00 | 00 | 251
F11 |Pkw-Parkplaz ut|670 [ 20 | o | 123 | -528 | 30| 02 |11 00 | 03 | 00| 00 | 142
F10 |zu- und Abfahrt Phw 653 |20 | 0| 118 | 525 30| 04 |-11| 00 | 05 [ 00| 00 | 128
L02 |Lager: OF T |584 |120| 3 | 86 |-497| 30| 54 |-01| 00| 00 [00| 00 |28
L03 |Lager: SF uT|573 |-120| 3 | 92 |-502|30]| 62 |-01| 00| 00 |00 00|52
L05 |Lager: Dach T | 603 |-120| 0 | o5 |-506|30| 76 |01| 00| 01 |00 00|70
L0t |Lager: NF uT| 585 [-120] 3 | 9 |-509 |30 -05 |00 00| 00 |00/ 00| -80
W05 |Werkstaz: Dach T | 584 |-120| 0 | 100 | 517 | 30| 77 | 01| 00 | 00 [ 00| 00 |-101
W02 |Werkstat WF T | 551 |-120| 3 | 111 | 519 30| -108| 00| 00 | 00 |00 00 |-136
W03 |Werkstar: SF T | 501 |-120| 3 | 106 | -515| 30| 65 |-01| 00 | 00 [ 00| 00 |-141
WO1 |Werksiat: NF T | 537 |120| 3 | 12 | 520 30| -109| 00| 00 | 00 |00 00 |-152
F20 |Lkw-Abfahr nachss uT | 821 o| s |-491]|30]| 61]|-10]|00] 09 |00
F21 |Lkw-Veriadung nachss LT | 920 0| 61 |-468|30| 02 |-03[00]| 07 |00
T e e e LT | 760 0| 8 |-493|30|-38|-08[00]| 05|00
(eigene)

102 - Hennebergsralie 14 2.0G LAT148dB(A) LAT,max 72dB(A)
FO1 |Dieseistapler ut 102073 [0 | 48 [-445]30] 82 [-05[ 00 [ 04 [o00] 18 [ 466
Fo2 |Radiader T |1010|-151| 0 | 41 |-432| 30| 565 |-04| 00| 01 [ 00| 00 | 400
FO7 |Biegemaschine T |90 |-120| 0| 23 |-382|30]| 51 |-03| 00| 02 [00]| 00 |a75
F09 [Umschiag Kran oder Abrolcontainer ur| 900 [120] o | 8 |-491|30| 03|06 00| 00 |00 00 [310
FO6 |Sprihlanze Waschpiaz T 930|120 0 | 50 |-464|30]| 03 |-08| 00| 27 00| 00 | 302
L04 |Lager: SF Tor ofen T 865|120 3 | 72 | 48130 17 |17| 00| 00 |00 | 00 | 200
FO5 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene)| LrT | 760 | 20 | 0 | 62 |-468 |30 | 51 |-06| 00 | 02 |00 | 40 | 286
FO4 [Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) 849 |73 | 0| 62 |-468| 30| 50 |-08| 00| 02 00| 00 | 283
W04 |Werkstas SF: Tor oflen uT| 856 [-120] 3 | 8 |-495[30| <11 | 20| 00 | 00 | 00| 00 | 269
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) T 849 |00 | 0| 62 |-468| 30| 50 |-08| 00| 02 [00]| 00 | 265
F11 |Pkw-Parkpiaz ur|670 |20 | 0 | 105 | 514 | 30| -03 |-10| 00 | 01 |00 | 00 | 154
F10 |zu- und Abfahrt Pkw ur|653 |20 | 0| 100 | 510 30| -03 |-10| 00 | 01 |00 00 | 141
L02 |Lager: OF T | 584 |-120| 3 | 63 |-469|30| 48 |-01| 00 | 00 [00| 00 | 08
L03 |Lager: SF uT|573 |-120| 3| 70 |-479| 30| 65 |-01| 00| 00 [00]| 00 |22
L05 |Lager: Dach ur|603 |-120| 0 | 72 | 48130 73 | 01| 00 | 0o |00 00 | 43
L0t |Lager: NF T |585 |-120| 3 | 75 |-484| 30| 84 |00| 00 | 00 |00 00 | 45
W05 |Werkstat: Dach T | 584 |-120| 0 | 8 |-497|30| 77 |01| 00| 01 00| 00 | -80
WO1 |Werksiat: NF T | 537 |-120| 3 | 88 |-409| 30| 01 |00 00| 00 |00 00 |-114
W03 |Werkstat: SF bt | 501 [120] 3 | 8 |-495[30| 59 |01 00| 00 |00/ 00 |-115
W02 |Werkstat WF T | 551 |-120| 3 | 80 |-499|30|-113]|00| 00| 00 |00 00 |-121
F20 |Lkw-Abfahrt nachis LT | 821 o| 57 |-461|30| 68 |-08[ 00| 04 |00
F21 |Lkw-Veriadung nachis LT | 920 0| 4 |-435|30|-123|-02(00]| 13 |00
Fo8 Ze‘g:rgﬁ‘b’amm“swmr RactE: uT | 76.0 o| 62 |-468|30| 51 |-06| 00/ 02 |00

I C:\Daten2023\Stadt Hindeld_Hunfeld_1782950103_SoundplanH dnfeid F 2. Kolmann\RSPS0003 res I Sewc1/3 I
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Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT
aB(a)| aBa)| 8 a8 | m | a8 |8 | 98 | 9B | 9B |dB(a)| dB | B |dB(A)
103 - Hennebergsraie 16 2.0G LAT {49 dB(A) LATmax 71dB(A)
FO1 |Dieselstapler ut[1020[ 73 [0 | 41 [-431]30] 84 [-05[ 00| 10 [o00] 18 [ 484
F02 |Radiader uT[1010 151 o | 43 | -436| 30| 74 | 04| 00 | 02 | 00| 00 | 378
FO6 |Sprihianze Waschpiaz uT| 930 [120] o | 43 | -436| 30| -100]|-06| 00| 42 | 00| 00 | 339
F09 |Umschiag Kran oder Abrolcontainer | 000 (120 o | 72 | -482| 30| 02 |-05| 00 | 00 | 00| 00 | 321
FO7 |Biegemaschine T |90 [120] o | 40 |-431|30| 78 |06 00| 21 | 00| 00 | 316
FO5 [Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene)| LrT | 760 | 20 | 0 | 52 | -453 | 30| 55 |-05| 00 | 04 |00 | 40 | 300
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) uT|e4o |73 | o | 52 | -453|30| 55|06 00| 04 | 00| 00 | 207
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) uT|849 (90 | o | 52 |-453|30| 55 |06 00| 04 | 00| 00 | 279
L04 |Lager: SF Tor ofen Ut | 865 [120] 3 | 57 | -461| 30| -138| 06| 00 | 02 | 00| 00 | 202
W04 |Werkstaz SF: Tor ofien Ut | 856 [-120] 3 | 6o | -478| 30| -162| 06| 00 [ 01 | 00| 00 | 150
F11 |Pkw-Parkplaz ut|670 [ 20 | o | 93 |-504|30| <17 |10 00| 01 | 00| 00 | 150
F10 |zu- und Abfahrt Pw 653 (20 | o | 87 |-408| 30| 23 |09 00| 02 | 00| 00 | 134
L02 |Lager: OF T |584 |120| 3 | 45 | -441|30| 42 |-01| 00| 01 00| 00 | 42
LO1 |Lager: NF T 585 [120] 3 | 55 |-458| 30| 57 | 00| 00| 00 |00 00| 10
L05 |Lager: Dach T | 603 [120| o | 54 | 456|300 68 |-01] 00| 01 |00 00 | -12
L03 |Lager: SF utT|573 [-120] 3 | 55 |-458| 30| 70 | 00| 00 | 00 |00 00 |-15
W05 |Werkstaz: Dach Ut 584 [120] o | 60 |-477| 30| 76 |01 00 | 01 |00 00 | 59
WO1 |Werksiat: NF uT| 537 [120] 3 | 60 | -478| 30| 66 |00 00 | 01 |00 00 | 67
W02 |Werkstaz WF Ut 554 [120] 3 | 72 | 482 |30 -129]| 00| 00 | 00 | 00| 00 |-120
W03 |Werkstat: SF Ut 501 [-120] 3 | 6o |-478| 30| -105]| 00| 00 | 00 | 00| 00 |-143
F20 |Lkw-Abfahr nachss uT | 821 0| 4 |-441]|30| 83 |-06| 00| 09 |00
F21 |Lkw-Veriadung nachss uT | 920 o| 35 |-418]|30|-142]-01]|00] 30 |00
T e e LT | 760 0| 52 |453|30| -55|-05[00]| 04 |00
(eigene)
lo4 - Niser SraBe 21 3.0G LAT,47dB(A) LATmax 71dB(A)
FO1 |Dieseistapler utf1020[ 73 [ o[ 58 [-463[30] 80 [-06] 00| 42 [oo] 00 [ 462
FO6 |Sprihianze Waschplaz | 030 [120] o | 40 | -449| 30| 08 | 05| 00| 95 | 00| 00 | 383
F02 |Radiader uT[1010[-154] o | 67 | -475| 30| 82 | 05| 00 | 24 | 00| 00 | 352
F09 [Umschiag Kran oder Abrolcontainer |00 [120] o | 8 |-497| 30| 12 |06 00 | 01 | 00| 00 | 205
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) uT|849 |73 | o | 67 |-475| 30| 88 | 06| 00 | 32 | 00| 00 | 269
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) T | 849 |90 | o | 67 |-475|30| 88 | 06| 00 | 32 | 00| 00 | 251
FO5 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene)| LT [ 760 [ 20 | 0 | 67 | 475 |30 | -87 [-05| 00 | 31 | 00| 00 | 233
FO7 |Biegemaschine T |00 [120] o | 60 |-478| 30| -187| 05| 00 | 25 | 00| 00 | 166
L04 |Lager: SF Tor ofen uT| 865 [-120] 3 | 62 |-468| 30| 203|090 00 | 06 | 00| 00 | 131
W04 |Werkstas SF: Tor oflen T | 856 [120] 3 | 72 | 482 (30| 213|411 00| 06 |00 | 00 | 96
LO1 |Lager: NF uT|585 [-120] 3 | 50 |-449| 30| 00 | 00| 00| 04 |00 | 00 | 78
L02 |Lager: OF LT | 584 [120] 3 | 47 | -444| 30| 06 |00 00| 04 |00 00 | 78
F11 |Pkw-Parkpiaz uT|670 |20 | o | 9 |-509|30|-104]|05| 00| 02 00| 00|63
F10 |zu- und Abfahrt Pw 653 |20 | 0| 93 |-503|30|-114]| 04|00 04 |00 00| 25
W01 |Werksat NF Ut | 537 [120] 3 | 64 |-471| 30| 00 | 01| 00| 00 |00 | 00 | 05
L05 |Lager: Dach uT|603 [-120] o | 54 |-457| 30| 55 |01 00| 04 |00 00 | 04
W05 |Werkstat: Dach LT 584 [120] 0o | 67 |-475|30| 73 |01 00| 01 |00 00 | 55
L03 |Lager: SF ut|s73 [120] 3 | 61 | 466 | 30| -128]|00] 00 | 00 |00 00 | 82
W02 |Werkstaz WF uT 551 [120] 3 | 73 | -482|30|-138| 00| 00| 07 | 00| 00 |-123
W03 |Werkstat: SF LT 504 [120] 3 | 72 | 482 | 30| -147]| 00| 00 | 00 | 00| 00 |-189
F20 |Lkw-Abfahrt nachis LT | 821 0| 63 |-470|30|-118|-04( 00| a9 |00
F21 |Lkw-Verladung nachss uT | 920 0| 53 |-454|30|-143|-02| 00| 04 |00
Fo8 Ze‘;:n"e‘;Ab’a“”T'a“Ser RactE: uT | 76.0 o| 67 |-475|30| 87 |-05| 00| 31 |00
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Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT
aB(a) dBa)| 8 @B | m | o8 |dB | o8 | a8 | dB |dBA)| @B | dB |dB(A)
lo5- Nissier Srale 18 2.0G LAT,t37dB(A) LAT,max 69 dB(A)
FO1 |Dieselstapler ut (102073 [0 | 8 [-407]30]-129]-04[ 00 | 04 [00] 00 [352
Fo2 |Radiader LT |1010 |-151 | o | 107 | 516 | 30| 04 |-05| 00 | 01 |00 | 00 | 277
FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) ur|es9 |73 | 0| 75 |-485|30| 57 |-05[ 00 | 03 00| 00 |23
FO3 [Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) 849 |00 | 0| 75 |-485|30| 57 |-05| 00| 03 00| 00 | 245
F09 [Umschiag Kran oder Abrolconiainer T | 900|120 0 | % |-51|30] 03 |-04| 00| 17 [00]| 00 | 229
FO5 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene)| LrT | 760 | 20 | 0 | 75 | -485| 30| 56 |-04| 00 | 03 |00 | 00 | 227
F11 |Phw-Parkpiaz ur|670 |20 |0 | 77 |-487| 30| 00 |-07| 00 | 02 00| 00 | 188
F10 |zu- und Abfahrt Pkw 653 |20 |0 | 70 |-480|30]| 00 |-07| 00 | 02 00| 00 |178
FO6 |Sprihianze Waschpiaz T 930|120 0 | 70 |-479| 30| -197]|-09| 00| 01 00| 00 | 156
W04 |Werkstat SF: Tor ofen T | 856 |-120| 3 | 60 |-466|30|-221|-10| 00 | 00 00| 00| 09
FO7 |Biegemaschine ur| 900 [120] o | 131 | -533|30|-173| 08| 00 | 00 | 00| 00 | 96
L04 |Lager: SF Tor ofen r| 865 |-120| 3 | 65 |-473| 30| -239|-11| 00 | 01 [00]| 00 | 82
LO1 |Lager: NF T | 585 |120| 3 | 49 |-448| 30| 00 |00| 00| 00 (00| 00| 78
WOl |Werksiat: NF T |537 |120| 3 | 41 |-433| 30| 00 |00 00| 00 [00]| 00| 43
L05 |Lager: Dach T | 603 |-120| 0 | 56 |-460|30| 65 |-01| 00| 00 [00]| 00| -14
W05 |Werkstat: Dach T | 584 |-120| 0 | 40 |-a49|30| 67 |-01| 00| 00 [00]| 00|23
L02 |Lager: OF T | 584 |-120| 3 | 63 |-470| 30| -106]| 00| 00| 00 [00]| 00|52
W02 |Werkstat WF T | 551 |120| 3 | 54 |-457|30| 08 |00 00 | 00 00| 00 | 64
L03 |Lager: SF uT|573 |120| 3 | 66 |-474| 30| -160] 00| 00| 00 |00 00 |-121
W03 |Werksiat: SF T | 501 |-120| 3 | 60 |-466|30|-132]| 00| 00| 00 |00 00 |-157
F20 |Lkw-Abfahr nachis LT | 8241 0| 73 |482|30| 57 |-05[ 00| 02 |00
F21 |Lkw-Veriadung nachss LT | 920 0| 9 |-501]|30]|-107]|-04f00]| 01 |00
T e e e LT | 760 0| 75 | -485|30| -56 |04 00| 03 |00
(eigene)
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Tabelle A4.2:  Ausbreitungsrechnung nachts (22:00 — 6:00 Uhr)

Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT

dB(A)| dB(A)| @B [dB | m d8 [dB | d8 | dB | dB [dB(A)| 9B | dB |dB(A)

lo 1- Hennebergstrale 12 2.0G LAT,n32dB(A) LATnmax 89 dB(A)
Zu- und Abfahrt Transporier nachis

FO8 | . LrN | 760 | 6.0 0 83 -493 | 30| -38 |-08| 00 05 [ 00 ] 00 (316
(eigene)
F21 |Lkw-Verladung nachs LrN | 920 | 00 0 61 -468 [ 30 | 92 (-03| 00 07 | 00 | 00 |-605
F20 |(Lkw-Abfahrt nachis LrN | 821 | 0.0 0 80 -491 (30| 61 |-1.0] 00 09 | 00| 00 (-70.2
FO07 |Biegemaschine LrN | ©0.0 0 23 -384 ( 30 | -88 (-02| 00 03 | 00
FO01 |Dieseistapler LrN [102.0 0 67 4751 30| 62 |-06| 00 03 | 00
LO5 |Lager: Dach LrN | 60.3 0 95 -506 [ 30 | -76 [ -01| 00 0.1 0.0
LO1 |Lager: NF LrN | 58.5 3 99 -509 | 30| 95 | 00 | 00 00 | 00
L02 |Lager: OF LrN | 58.4 3 86 -497 | 30 | -54 [-01| 00 00 | 00
L03 |Lager: SF LrN | 57.3 3 92 502 |30 62 |-01]| 00 00 | 00
L04 |Lager: SF Tor ofien LrN | 86.5 3 93 -504 (30| 19 (-21) 00 00 | 00
F11 |Pkw-Parkplaz LrN | 67.0 0 123 | -528 | 30 | 02 (11| 00 03 | 00
F02 |Radiader LrN [101.0 0 53 -456 ( 30 | -1.8 (-04 | 00 0.1 0.0
F06 |[Sprihlanze Waschplaz LrN | 93.0 0 82 492 (30| -85 |-1.1] 00 24 100
F09 |Umschiag Kran oder Abrolicontainer LrN | ©0.0 0 96 -506 ( 30 | -01 (-06| 00 0.1 0.0
W04 |Werkstat SF: Tor offen LrN | 85.6 3 106 |(-515)|30( -08 |-22| 00 00 | 00
W05 |Werkstat: Dach LrN | 58.4 0 109 (-517 |30 -77 |-01 | 00 00 | 00
W01 |Werkstat: NF LrN | 53.7 3 112 ([ -520 | 30 | -108 | 00 | 00 00 | 00
W03 |Werkstat: SF LrN | 50.1 3 106 | -515 (30| -65 [-01]| 00 00 | 00
W02 |Werkstat: WF LrN | 556.1 3 m -51.9 | 30 | -108 | 00 | 0.0 00 | 00
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) LrN | 84.2 0 83 -493 ( 30 | 37 (-09| 00 05 | 00
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) LrN | 848 0 83 493 | 30| -37 |09 | 00 05 | 00
F10 |Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 656.3 0 118 ([ -525 | 30| -04 |11 ]| 00 05 | 00
F05 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) [ LrN [ 76.0 0 83 -493 [ 30| -38 |-08] 00 05 | 00

lo 2 - Hennebergsrale 14 2.0G LAT,n33dB(A) LAT,nmax 70 dB(A)
Zu- und Abfahrt Transporier nachis

Fo8 |- LrN | 760 [ 60 (O 62 -468 | 30 | -51 (06| 00 | 02 | 00 | 00 | 327
(eigene)
F21 |Lkw-Veriadung nachis LrN|920 (00 (0O 42 -435 (30 [ 123 | -02 | 00 13 | 00 | 00 |-596
F20 |[Lkw-Abfahrt nachis LN | 821 (00 (0 57 -461 (30 ( 68 |-08| 00 | 04 | 00 00 (-682
FO7 |Biegemaschine LrN | 90.0 0 23 -382 (30 -51 |-03]| 00| 02 |00
FO1 |Dieseistapler LrN [102.0 0 48 445 (30 -82 |-05)| 00 | 04 [ 00
LO5 |Lager: Dach LrN | 60.3 0 72 -481 (30 -73 |01 00 | 00 | 00
LO1 [Lager: NF LrN | 58.5 3 75 -484 |1 30| -84 (00| 00 | 00 | 00
L02 [Lager: OF LrN | 58.4 3 63 -469 ( 30 ( -48 |-01)| 00 | 00 | 00
LO3 |Lager: SF LrN | 67.3 3 70 479|130 | -85 (01| 00 | 00 | 00
L04 (Lager: SF Tor ofien LrN | 86.5 3 72 481 (30 17 |17 00 | 00 | 00
F11 |Pkw-Parkplaz LrN | 67.0 0 1056 | 514 30| -03 (10 00 | 01 | 00
F02 |[Radiader LrN [101.0 0 41 432 (30| -55 |-04) 00 | 01 [ 00
F06 |[Sprihianze Waschplaz LrN | 93.0 0 59 -464 ( 30 ( 93 |-08| 00 | 27 | 00
FOS [Umschiag Kran oder Abrolicontainer LrN | 90.0 0 80 491130 | 03 [-06] 00 00 | 00
W04 (Werkstat SF: Tor offen LrN | 85.6 3 85 -495 (30 -11 |-20)| 00 | 00 | 00
W05 (Werkstat: Dach LrN | 58.4 0 86 -497 (30 -77 |01 00 | 01 [ 00
W01 [Werkstat NF LrN | 3.7 3 88 -499 |1 30| 91 (00| 00 | 00 | 00
W03 (Werkstat: SF LrN | 50.1 3 85 -495 (30 -59 |01 00 | 00 | 00
W02 (Werkstat WF LrN | 85.1 3 89 -499 | 30 (-113 (00| 00 | 00 | 00
F03 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) LrN | 84.9 0 62 -468 ( 30 ( -50 |-08| 00 | 02 | 00
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) LrN | 849 0 62 -468 ( 30 ( -50 |-08| 00 | 02 | 00
F10 (Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 65.3 0 100 | -51.0 30| 03 (10 00 | 01 | 00
F05 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) [ LrN [ 76.0 0 62 -468 [ 30 | -51 |-06] 00 | 02 [ 00

I C:\Daten|2023\Stadt Hindeld_Hinfeld_1782950/08_SoundplaniH dnield Fa. Kolimann\RSPS0003 res I Serc /3 I

1782950_2023_EuL_21262506_01.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 45 von 46 —

Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT

dB(A) dB(A)| dB | dB m dB (dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB [ dB |dB(A)

lo 3 - Hennebergstrale 16 2.0G LAT,n 34 dB(A) LATnmax 69 dB(A)
Zu- und Abfahrt Transporier nachts

F08 (eigene) LrN | 760 | 6.0 0 52 -453 | 30 | -65 |-05| 00 04 (00| 00 | 341
F21 |Lkw-Verladung nachs LrN | 920 | 00 0 35 -418 [ 30 | 142 (-01| 00 30 (00| 00 (-581
F20 |(Lkw-Abfahrt nachis LrN | 821 | 0.0 0 45 -441 (30| -83 |-06] 00 09 | 00| 00 (-67.0
FO07 |Biegemaschine LrN | ©0.0 0 40 -431 (30| -78 [-06| 00 21 0.0
FO01 |Dieseistapler LrN [102.0 0 41 431130 -84 |-05| 00 10 | 00
LO5 |Lager: Dach LrN | 60.3 0 54 -456 [ 30 | 68 [-0.1| 00 0.1 0.0
LO1 |Lager: NF LrN | 58.5 3 55 -458 | 30 | -57 | 00 | 0.0 00 | 00
L02 |Lager: OF LrN | 58.4 3 45 -441 1 30 | 42 (-01| 00 0.1 0.0
L03 |Lager: SF LrN | 57.3 3 55 458 | 30| -70 | 00 | 00 00 | 00
L04 |Lager: SF Tor ofien LrN | 86.5 3 57 -461 ( 3.0 | -138 [ -06 | 0.0 02 | 00
F11 |Pkw-Parkplaz LrN | 67.0 0 93 -504 | 30| 17 |10 00 0.1 0.0
F02 |Radiader LrN [101.0 0 43 -436 ( 30 | -74 (-04 )| 00 02 | 00
F06 |[Sprihlanze Waschplaz LrN | 93.0 0 43 -436 ( 30 [ -100 | -06 | 0.0 42 | 00
F09 |Umschiag Kran oder Abrolicontainer LrN | ©0.0 0 72 -482 ( 30 | 02 (-05| 00 00 | 00
W04 |Werkstat SF: Tor offen LrN | 85.6 3 69 -478 | 30 | -162 | -06 | 0.0 0.1 0.0
W05 |Werkstat: Dach LrN | 58.4 0 69 -477 (30| -76 (-01| 00 0.1 0.0
W01 |Werkstat: NF LrN | 53.7 3 69 478 | 30| 66 | 00 | 0.0 0.1 0.0
W03 |Werkstat: SF LrN | 50.1 3 69 -478 | 30 [ -105 [ 00 | 00 00 | 00
W02 |Werkstat: WF LrN | 556.1 3 72 -482 | 30 | 128 | 00 | 0.0 00 | 00
FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) LrN | 84.2 0 52 -4563 ( 30 | -55 [ -06| 00 04 | 00
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) LrN | 848 0 52 453 | 30| -55 |-06| 00 04 | 00
F10 |Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 656.3 0 87 -498 [ 30 | -23 (-09| 00 02 | 00
F05 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) [ LrN [ 76.0 0 52 453 [ 30 | -55 | -05] 00 04 | 00

lo4 - Nister SraRe 21 3.0G LAT,n31dB(A) LAT,nmax 70 dB(A)
Zu- und Abfahrt Transporier nachis

Fo8 |- LrN | 760 [ 60 (O 67 475|130 | -87 (05| 00 | 31 |00 | 00 | 313
(eigene)
F21 |Lkw-Veriadung nachis LrN|920 (00 (0O 53 454 (30 (143 |-02| 00 | 94 | 00 | 00 (-555
F20 |[Lkw-Abfahrt nachis LN | 821 (00 (0 63 470 ( 30 (-118|-04| 00 | 49 [ 00 | 00 (-693
FO7 |Biegemaschine LrN | 90.0 0 69 -478 (30 (-187 |-05| 00 | 25 | 00
FO01 |Dieselstapler LrN [102.0 0 58 -463 ( 30 ( -89 |-06| 00 | 42 | 00
LO5 |Lager: Dach LrN | 60.3 0 54 -457 (30 -55 |01 00 | 04 [ 00
LO1 [Lager: NF LrN | 58.5 3 50 -449 1 30| 00 (00| 00 | 04 | 00
L02 [Lager: OF LrN | 58.4 3 47 -444 (30 06 | 00| 00 | 04 [ 00
LO3 |Lager: SF LrN | 67.3 3 61 -466 | 30 | 128 (00 | 00 | 00 | 00
L04 (Lager: SF Tor ofien LrN | 86.5 3 62 -468 | 30 (-203 |-09| 00 | 06 | 0.0
F11 |Pkw-Parkplaz LrN | 67.0 0 99 -509 ( 30 ( -104 | -05| 00 | 02 | 00
F02 |[Radiader LrN [101.0 0 67 475 (30| -82 |-05]| 00 | 24 | 00
F06 |[Sprihianze Waschplaz LrN | 93.0 0 49 449 ( 30 ( 98 |-05)| 00 | 95 | 00
FOS [Umschiag Kran oder Abrolicontainer LrN | 90.0 0 86 497 130 | 12 [-06]| 00 0.1 0.0
W04 (Werkstat SF: Tor offen LrN | 85.6 3 72 482 (30 (-213|-11) 00 | 06 | 00
W05 (Werkstat: Dach LrN | 58.4 0 67 475 (30 -73 |01 00 | 01 [ 00
W01 [Werkstat NF LrN | 3.7 3 64 471130 00 (01| 00 | 00 | 00
W03 (Werkstat: SF LrN | 50.1 3 72 -482 (30 (147 | 00| 00 | 00 | 00
W02 (Werkstat WF LrN | 85.1 3 73 -482 | 30| -138 (00| 00 | 07 | 00
F03 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) LrN | 84.9 0 67 -475 (30| -88 |-06| 00 | 32 | 00
F04 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) LrN | 849 0 67 475 (30| -88 |-06)| 00 | 32 [ 00
F10 |Zu- und Abfahrt Pkw LrN | 65.3 0 93 -503 (30 (-114 | -04)| 00 | 04 | 00
F05 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) [ LrN [ 76.0 0 67 -475 (30| -87 |-05] 00 | 31 [ 00
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A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy & Environment GmbH

Larmschutz — Seite 46 von 46 —

Nr. Schaliquelle ZB | lw | dT | DO s Adiv | Agr [ Abar |Aatm|Cmet| Re DI | KR | LAT

aB(a)| aBa)| 8 a8 | m | a8 |8 | 98 | 9B | 9B |dB(a)| dB | B |dB(A)

lo5- Niisier Srale 18 2.0G LAT,n31dB(A) LAT,nmax 70 dB(A)

Fo8 (Ze‘g:n“;Abm"”T'a“”"e’mm LN |760 |60 | 0o | 75 |-485| 30| 56 |04 00 | 03 | 00| 00 | 308
F21 |Lkw-Verladung nachss tn[920|00 | o] 9 |-501|30]|-107|04|00] 01 |00/ 00 [-661
F20 |Lkw-Abfahrt nachss LN (821 |00 | o] 73 |482|30]| 57 |-05| 00 02 | 00| 00 [-691
FO7 |Biegemaschine Len | 20.0 o | 131 | 533|30|-173|-08| 00| 00 |00

FO1 |Dieseistapler LrN [1020 o| 8 |-497|30|-120|-04| 00| 04 |00

L05 |Lager: Dach Len | 60.3 o| 56 |-460|30| 65]|-01]| 00| 00 |00

LO1 |Lager: NF L | 585 3| 49 |-448|30| 00 |00]| 00| 00 |00

L02 |Lager: OF LN | 58.4 3| 63 |-470|30|-106|00]| 00| 00 |00

L03 |Lager: SF LN | 57.3 3| 66 |-474|30|-160]00]| 00| 00 |00

L04 |Lager: SF Tor ofen LN | 865 3| e |-473|30|-239|-11]| 00| 01 |00

F11 |Pkw-Parkpiaz LN | 67.0 o| 77 | 48730 00 |-07]| 00| 02 |00

F02 |Radiader LeN [101.0 o| 107 | 516 30| 94 |-05| 00| 01 |00

F06 |Sprihianze Waschpiaiz LN | 930 o| 70 |-479|30|-197]-09| 00| 01 |00

FOS |Umschiag Kran oder Abrolcontainer Len | 20.0 o| o |=501]|30| 93|-04]|00]| 17 |00

W04 |Werkstas SF: Tor ofien LN | 856 3| 60 |-466]|30|-221|-10| 00| 00 |00

W05 |Werkstat: Dach LN | 58.4 0| 40 |-a49]|30| 67 |-01]| 00| 00 [o00

WO1 |Werkstat: NF LN | 537 3| #1 |433|30| 00 |00]| 00| 00 [oo0

W03 |Werksiat: SF LN | 50.1 3| 60 |-466|30|-132]|00]| 00| 00 |00

W02 |Werkstaz WF LN | 55.1 3| 54 |-457]|30| 98 |00]| 00| 00 [oo0

FO3 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (eigene) LN | 849 o| 75 |-485|30| 57 |-05|00]| 03 |00

FO4 |Zu- und Abfahrt Lkw tags (fremde) LN | 849 o| 7 |-485]|30| 57 |-05|00] 03 |00

F10 |zu- und Abfahrt Pw L | 65.3 o| 70 |-480|30]| 00 |-07]| 00| 02 |00

FO5 |Zu- und Abfahrt Transporter tags (eigene) | LN | 76.0 o| 75 |-485| 30| 56 |-04| 00| 03 |00
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